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AGERBA - Agéncia Estadual de Servigos Publicos de Energia, Transportes e Comunicacgdes da

Bahia

AHSFRA - Administracdo da Hidrovia do Rio S&o Francisco
ALL - América Latina Logistica S.A.

AMYV - Aparelhos de Mudanca de Via

ANAC - Agéncia Nacional de Aviagéo Civil

ANP - Agéncia Nacional do Petrdleo

ANTAQ - Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
ANTF - Associacdo Nacional dos Transportes Ferroviarios
ANTT - Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
ANVISA - Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria

APP - Centro de Controle de Aproximacao

AWB - Air Wayhill

BAHIAGAS - Companhia de Gas da Bahia

BAMIN - Bahia Mineragéo

BEI - Banco Europeu de Investimento

BIRD - Banco Internacional para Reconstrugédo e Desenvolvimento
BNB - Banco do Nordeste do Brasil S. A.

BNDES - Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social
CAT - Centro de Apoio ao Trem

CBUQ - Concreto Betuminoso Usinado a Quente

CCL - Coordenacéo Central de Licitacéo

CCO - Centro de Controle Operacional

CDCAN - Centro de Distribuicdo de Candeias
CENTROPOL - Centro de Combate a Poluicéo

CETRAS - Centro de Triagem de Animais Silvestres

CFN - Companhia Ferroviaria do Nordeste

Chesf - Companhia Hidro Elétrica do Sdo Francisco

CLN - Concessionéria Litoral Norte

CODEBA - Companhia das Docas do Estado da Bahia

CODEVASF - Companhia de Desenvolvimento dos Vales do S&o Francisco e do Parnaiba

Consdrcio

PDLT
[ltransplan Zldds  2018/19


http://www.antf.org.br/

SECRETARIA DE
INFRAESTRUTURA

Siglas Banias

COELBA - Companhia de Eletricidade do Estado da Bahia
CSN - Companhia Siderurgica Nacional

CUT - Central de Utilidades

CVRD - Companhia Vale do Rio Doce

DAC - Departamento de Aviacdo Civil

DCM - Diretoria de Construgdo e Manutengéo

DDE - Declaracéo de Despacho de Exportacao

DECEA - Departamento de Controle do Espaco Aéreo

DERBA - Departamento de Infraestrutura de Transportes da Bahia
DIF - Diretoria de Infraestrutura Ferroviaria

DL - Disponibilidade de Locomotivas

DNEF - Departamento Nacional de Estradas de Ferro

DNER - Departamento Nacional de Estradas de Rodagem
DNIT - Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
DSE - Declaracédo Simplificada da Exportacédo

DTCEA - Destacamento de Controle do Espaco Aéreo

DV - Disponibilidade de Vagdes

EDG - Estacdo de Distribuigdo de Gas

EFC - Estrada de Ferro Carajas

EFVM - Estrada de Ferro Vitoria a Minas

EPE - Empresa de Pesquisa Energética

EPL - Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

EPTA - Estacdo Prestadora de Servigo de Telecomunicacdes e de Trafego Aéreo
EVTEA - Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmico-financeira e Ambiental
FAFEN - Fabrica de Fertilizantes Nitrogenados

FCA - Ferrovia Centro-Atlantica S.A.

FDNE - Fundo de Desenvolvimento do Nordeste

FERROBAN - Ferrovias Bandeirantes S.A.

FICO - Ferrovia de Integracdo Centro-Oeste

FINOR - Fundo de Investimentos do Nordeste

FIOL - Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste

FNAC - Fundo Nacional de Aviagdo Civil

FNE - Fundo Constitucional de Financiamento do Nordeste
FNS - Ferrovia Norte-Sul

FRANAVE - Companhia de Navegacdo do Sdo Francisco
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FUNDESE - Fundacdo para o Desenvolvimento Sustentavel
GASBOL - Gasoduto Bolivia-Brasil

GASCAC - Gasoduto Cacimbas-Catu

GASCAYV - Gasoduto Cabitnas-Vitoria

GASEB - Gasoduto Sergipe-Bahia e Catu-Pilar

GASENE - Gasoduto de Integracdo Sudeste Nordeste
GASPETRO - Petrobras Gas S.A.

GEIPOT - Grupo Executivo de Integracdo da Politica de Transportes
GLP - Gés Liquefeito de Petréleo

GNC - Géas Natural Comprimido

GNL - Gés Natural Liquefeito

HAWB - House Air Waybill

IAFG - indice de Acidentes Ferroviarios Graves

IBAMA - Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

ICAO - International Civil Aviation Organization

IFR - Instrument Flight Rules

IML - Idade Média da Frota de Locomotivas

IMV - Idade Média da Frota de VVagdes

INFRAERO - Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria
ISF - Indicador de Saturacdo da Ferrovia

LGN - Liquido de Gés Natural

LI - Licenca de Instalacdo

LN - Leito Natural

LO - Licenca de Operacao

MANTRA - Sistema Integrado de Geréncia do Manifesto, do Transito e do Armazenamento
MERCOSUL - Mercado Comum Sul

MPF - Ministério Publico Federal

MTPA - Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil

NDB - Non-Directional Beacon - Radiofarol ndo-direcional
OACI - Organizacédo da Aviacéo Civil Internacional

OFI - Operadores Ferroviarios Independentes

Orpene - Oleoduto RLAM-COPENE

Orsub - Oleoduto Recdncavo-Sul da Bahia

PAA - Posto de Abastecimento
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PAC - Programa de Aceleracao do Crescimento

PAEBA - Plano Aeroviario Estadual da Bahia

PDAeroBahia - Plano de Desenvolvimento Aeroportuério da Bahia
PDLT - Plano Diretor de Logistica de Transportes

PE - Polietileno

PE - Pontos de Entrega

PELT - Programa Estadual de Logistica e Transportes

PEMAT - Plano Decenal de Expansdo da Malha de Transporte Dutoviario do Pais
PER - Programa de Exploracdo da Rodovia

PETROBRAS - Petréleo Brasileiro S.A.

PIB - Produto Interno Bruto

PIL - Programa de Investimento em Logistica

PMI - Procedimento de Manifestacdo de Interesse

PNLT - Programa Nacional de Logistica e Transportes

PP - Polipropileno

PPI - Programa de Parcerias de Investimentos

PPI - Projeto Piloto de Investimentos

PPP - Parceria Pablico Privada

PR - Pontos de Recebimento

PREMAR - Programa de Restauracdo e Manutencdo de Rodovias no Estado da Bahia
PROFAA - Programa Federal de Auxilio a Aeroportos

PVC - Policloreto de vinila

QAV - Querosene de Aviacao

RESA - Runway End Safety Area - Area de Seguranca de Fim de Pista
RFFSA - Rede Ferroviaria Federal

RLAM - Refinaria Landolfo Alves

RMFS - Regido Metropolitana de Feira de Santana

RP - Revestimento Primaério

RTDT - Regulamento Técnico de Dutos Terrestre

SAC - Secretaria de Aviacdo Civil

SAEB - Secretaria da Administracdo

SAM - Sul Americana de Metais

SCI - Salvamento e Combate a Incéndio

SECINC - Secéo Contra Incéndio

SEI - Superintendéncia de Estudos Econémicos e Sociais da Bahia
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SEINFRA - Secretaria de Infraestrutura da Bahia

SEPLAN - Secretaria de Planejamento

SESCINC - Servico de Prevencdo, Salvamento e Combate a Incéndio em Aerédromos Civis
SINART - Sociedade Nacional de Apoio Rodoviéario e Turistico
Siscomex - Sistema Integrado de Comércio Exterior

SIT - Superintendéncia de Infraestrutura de Transportes da Bahia
SMO - Sistema de Medicdes e Obras

SNV - Sistema Nacional de Viacao

SPE - Sociedade de Propdsito Especifico

SRE - Sistema Rodoviério Estadual

Sudene - Superintendéncia do Desenvolvimento do Nordeste
SUPEC - Superintendéncia de Energia e Comunicagdes

SUPET - Superintendéncia de Transportes

SUPLOG - Superintendéncia de Planejamento em Logistica de Transporte e Intermodalismo
TAG - Transportadora Associada de Gas S.A.

TCU - Tribunal de Contas da Unido

TDI - Tolueno diisocianato

TECA - Terminais de Logistica de Carga

TEMADRE - Terminal Aquaviario de Madre de Deus
TERCAM - Terminal Intermodal de Camacari

TGL - Terminal de Granéis Liquidos

TGM - Terminal de Granéis Minerais

TGS - Terminal de Granéis Solidos

TIB - Terminal Intermodal de Brumado

TIBA - Teminal Intermodal da Bahia - Simdes Filho

TKU - Tonelada Quildmetro Util

TLSA - Transnordestina Logistica S.A.

TMULT - Terminal de Multiplo Uso

TPB - toneladas por porte bruto

TPC - Terminal Portuario Cotegipe

TPG - Terminal de Produtos Gasosos

TPS - Terminal de Passageiros

Transpetro - Petrobras Transporte S.A.

TR-BA - Terminal de Regaseificacdo da Bahia

TU - Tonelada Util
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TUP - Terminal de Uso Privado

UCP - Unidade de Coordenacdo do Projeto

UNIB - Unidade de Insumos Basicos

UPGN - Unidade de Processamento de Gas Natural
UTE - Usina Termelétrica

VFR - Visual Flight Rules - Regras de Voo Visual
VIGIAGRO - Vigilancia Agropecuaria Internacional
VLI - Valor Logistica Integrada

VMC - Velocidade Média Comercial

VMDA - Volume Médio Diério Anual
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SECRETARIA DE
INFRAESTRUTURA

Modal Portos BAHISS,

3.1.

3.2.

3.2.1.

MODAL PORTOS
Apresentacéo

O presente modulo de Atualizacdo do PDLT Bahia apresenta o Diagnostico relativo a
situacdo dos Portos do Estado e a navegagéo fluvial no sistema do Rio Séo Francisco.

Além de descrever os portos atuais, 0 Diagndstico visa a caracterizar a situagdo fisica,
operacional, e institucional dos portos ativos da Bahia, além de apresentar os planos
existentes para novos terminais e terminais existentes.

Numa segunda etapa relativa as expectativas de expansdo portuaria, serdo considerados
0s elementos condicionantes do planejamento, que influirdo no desenvolvimento
portuario da Bahia. Em particular, nessa fase serdo consideradas as projecdes de cargas
para 0 horizonte de projeto, além das analises referentes aos tipos e caracteristicas dos
navios previstos no seu transporte.

Finalizando, sera apresentado o Plano proposto para este segmento, no qual serdo
especificados os projetos a serem considerados, de forma integrada ao sistema logistico
da Bahia, assinalando-se as suas justificativas e as suas prioridades.

Tem-se que observar que este Plano vem em seguida do PDLT finalizado em 2014 e que
usou 0 ano 2012 como limite de observagdo. Quando possivel e recomendavel este
trabalho comparard os resultados novos obtidos em 2018 (o ano limite de observagdo
sendo 2017, quando os dados forem disponiveis) com os resultados do PDLT anterior
procurando verificar as mudancas ocorridas no periodo. Por isso, sera seguido, na medida
do possivel e do recomendavel a mesma organizacao do relatdrio. Isto permitira ao leitor
verificar a evolucdo ocorrida durante o periodo, consultando, eventualmente e se
necessario, o trabalho anterior.

O Sistema Portuario Maritimo da Bahia
Descricao Geral

O Sistema Portuario da Bahia relacionado com os terminais de carater comercial, ou seja,
operando com cargas e atendendo a navios de passageiros, pode ser dividido em trés
partes:

- Os portos administrados pela Companhia das Docas do Estado da Bahia (a CODEBA);

- O Complexo Portuario em fase de planejamento e conhecido sob a denominacéo de
Porto Sul;

- Os terminais privados.

A CODEBA se responsabiliza pelos portos, a seguir:

- Porto de Salvador;
- Porto de Aratu-Candeias;
- Porto de Illhéus.
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Ainda, parcialmente em fase de planejamento institucional e fisico, o Porto Sul inclui
essencialmente o Porto da BAMIN (Bahia Mineragdo), mas cogita-se desenvolver
adicionalmente um ou varios terminais publicos ou privados.

Os portos e terminais privados atualmente em operacao sdo citados na sequéncia.

Na Baia de Todos-0s-Santos (ver Ilustracdo 3.1):

O TEMADRE (Terminal Aquaviério Almirante Alves Camara) - Terminal Madre de
Deus do sistema Petrobras;

- O terminal de regaseificacdo de gas natural liquido (S&o Sebastido do Passe), recém-
construido pela Petrobras, perto da llha do Frade;

- O TPC (Terminal Portuario Cotegipe Ltda.), no canal do mesmo nome, terminal este
pertencente a Companhia Dias Branco;

- O Terminal da Gerdau Usiba;

- O Terminal da Dow Brasil Nordeste;

- O Terminal Portuario Privativo Miguel de Oliveira, também conhecido como
Terminal da Ponta da Laje ou Terminal da Ford;

- O Bahia Terminais que devera operar no Canal de Cotegipe, mas que, ja autorizado,
ainda ndo iniciou sua construcéo.

LEGENDA

@ Terminal Madre de Deus @ TUP Usiba

@ TUP Ponta da Laje @ Terminal de Regaseificacéo
@ da Bahia
TUP Dow Aratu @ Estaleiro Paraguagu

@ Porto Cotegipe

Fonte: UFSC - Labtrans - Plano Mestre Salvador - Aratu Candeias.
lustracdo 3.1 - Localiza¢éo dos Terminais e Portos na Baia de Todos-0s-Santos

No litoral Sul da Bahia, dois terminais privativos relacionados com a inddstria de
celulose sdo posicionados:
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Modal Portos

- O terminal de barcacas Luciano Villas Boas Machado, localizado em Caravelas, que
atende a Fibria;

- O terminal maritimo de Belmonte, ligado & operacdo da empresa Veracel.

3.2.2. Movimentacéo de Cargas

Geral

O Quadro 3.1 descreve a movimentacdo de cargas na Bahia, mas exclui os terminais
privados do Sul do Estado (Belmonte e Fibria). O Quadro 3.2 descreve a movimentacao
nestes dois terminais.

Em Toneladas

Quadro 3.1 - Movimento de Cargas no Sistema Portuario da Bahia -

Baia de Todos-0s-Santos, incluindo Ilhéus

CARGA - GRANEIS GRANEIS TOTAL SEM
ANO GERAL CONTEINERES SOLIDOS LIQUIDOS TOTAL TEMADRE
2006 556.562 1.496.754 3.967.486 25.266.716 31.702.346 11.130.951
2007 410.533 2.343.273 4.667.228 26.788.113 34.209.147 12.796.840
2008 366.593 2.338.385 5.406.714 27.200.003 35.312.097 12.546.331
2009 379.075 2.373.772 3.924.513 22.440.712 29.118.072 11.233.069
2010 304.981 2.682.690 4.901.133 25.191.782 33.107.586 12.567.970
2011 341.191 2.878.277 5.392.018 23.596.848 32.208.334 12.820.419
2012 310.660 3.035.957 5.288.034 23.908.804 32.543.455 13.488.455
2013 269.111 3.236.444 5.419.299 26.690.963 35.615.817 13.787.047
2014 346.878 3.430.321 6.067.635 30.154.053 39.998.887 15.182.757
2015 395.031 3.562.015 6.614.992 29.655.387 40.227.425 15.655.466
2016 324.034 3.808.957 5.215.356 25.001.691 34.350.038 14.967.894
2017 371.614 3.745.891 7.263.429 23.731.567 35.112.501 17.115.546
Obs.: Inclui tara do contéiner.
Fonte: CODEBA.
Quadro 3.2 - Movimento de Cargas no Sistema Portuario da Bahia -
Sul do Estado - Fibria e Belmonte
Em Toneladas
ANO BELMONTE CARAVELAS TOTAL
2009 950.622 1.576.020 2.526.642
2010 725.646 1.724.944 2.450.590
2011 1.040.453 2.234.382 3.274.835
2012 1.119.160 2.179.533 3.298.693
2013 1.062.622 1.581.401 2.644.023
2014 1.023.032 1.700.181 27.233.213
2015 1.035.750 1.704.671 2.740.421
Fonte: Ministério dos Transportes, Portos e Aviagao Civil.
Consdrcio PDLT
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A movimentagdo portuaria do Estado é altamente influenciada pela operacdo do
Complexo Petrobras (TEMADRE), que sozinho representa mais de 47% da operagéo do
Estado. Se eliminarmos esta operacao, a movimentagéo se reduz a cerca de 20 milhdes de
toneladas, sendo que 17 milhGes sdo operadas na Baia de Todos-0s-Santos e cerca de 3
milhdes sdo provenientes da operacdo do polo de celulose, no sul do Estado. Desde 2012
houve uma reducdo na participacdo do Complexo Petrobras de cerca de 13%.

A movimentacdo da Baia de Todos-os-Santos (sem considerar o TEMADRE, mas
incluindo a pequena movimentacao de llhéus) tem mostrado nos Gltimos 10 anos um
crescimento de 36%, como mostra o gréafico da llustracdo 3.2. A queda em 2016 parece
ter sido recuperada em 2017. A partir de 2012, nota- se certa aceleracéo.

18000000

16000000 /\//
14000000 /
12000000 /\\/

10000000

8000000

6000000

4000000

2000000

O T T T T T T T T T T T 1
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

lustracao 3.2 - Evolucé@o da Movimentagao de Cargas na Baia de Todos-0s-Santos,
incluindo Ilhéus, mas sem TEMADRE (2006-2017)
Portos Organizados do Estado

O sistema dos portos organizados do Estado da Bahia inclui os portos de Salvador, Aratu
e llhéus.

O Quadro 3.3 apresenta o historico da movimentacao geral destes trés portos em conjunto.
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Quadro 3.3 - Movimentacéo dos Portos da CODEBA - por Tipo de Carga
Em Toneladas

CARGA GRANEIS GRANEIS

ANO GERAL CONTEINERES SOLIDOS LiQUIDOS TOTAL
2006 556.612 1.911.582 2.687.254 3.809.508 8.964.956
2007 406.528 2.343.271 3.365.676 4.478.905 10.594.380
2008 366.593 2.338.787 3.157.981 3.602.803 9.466.164
2009 378.950 2.373.997 1.926.572 3.850.715 8.530.234
2010 304.981 2.709.620 2.380.033 3.878.419 9.273.053
2011 341.191 2.878.178 2.357.439 3.466.637 9.043.445
2012 310.160 3.034.976 2.404.188 4.175.359 9.924.683
2013 269.319 3.236.508 2.426.231 4.247.078 10.179.136
2014 346.878 3.430.221 2.885.963 4.682.074 11.345.136
2015 395.031 3.562.015 2.309.819 4.420.390 10.687.255
2016 324.034 3.808.957 2.406.162 4.516.123 11.055.276
2017 371.624 3.745.911 2.676.617 5.066.334 11.860.486

Obs.: Inclui tara do contéiner.
Fonte: CODEBA.

As llustracOes a seguir mostram a evolucdo das cargas do sistema CODEBA.
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llustracdo 3.3 - Evolucdo da Carga Total Movimentada pelos Portos da CODEBA - 2006-2017
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llustracdo 3.4 - Evolucéo da Carga Geral Movimentada pelos Portos da CODEBA - 2006-2017
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llustragdo 3.5 - Evolucéo dos Contéineres Movimentados pelos Portos da CODEBA - 2006-2017
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llustracéo 3.6 - Evolugéo dos Granéis Solidos Movimentados nos Portos da CODEBA - 2006-2017

6000000

i /\/
4000000 //\\/—\/

3000000

2000000

1000000

O T T T T T T T T T T T 1
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

llustragdo 3.7 - Evolucdo dos Granéis Liquidos Movimentados nos Portos da CODEBA - 2006-2017
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llustracgdo 3.8 - Participacao dos Diversos Tipos de Carga na Movimentagao dos
Portos da CODEBA - 2012
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3%

llustragdo 3.9 - Participacao dos Diversos Tipos de Carga na Movimentacéo dos
Portos da CODEBA - 2017

Nos ultimos dez anos a carga da CODEBA cresceu 25%, abaixo dos 36% da carga da
Baia de Todos-0s-Santos como um todo e excluindo o Complexo Petrobras. No mesmo
periodo, a movimentagcdo de carga conteinerizada aumentou 60%. A carga geral e 0s
graneis solidos demonstraram certa estagnacdo, sendo que os graneis liquidos subiram
cerca de 40%. A participacdo relativa dos tipos de carga ndo se alterou muito em 2017 em
relacdo a 2012, sendo que as cargas gerais corresponderam a 371.624 toneladas, cerca de
3,1%, os graneis liquidos chegaram a 5.066.334, perto de 43% do total, os graneis sélidos
foram reduzidos a 2.676.617, cerca de 22,6% e a carga conteinerizada foi incrementada
para 3.745.911, aproximadamente 31,6% do total.

O Quadro 3.4 e as ilustracdes apresentadas na sequéncia, apresentam o histérico da
movimentacao de cada porto separadamente.
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Quadro 3.4 - Histdrico da Movimentacao dos Portos

Em Toneladas

ANO SALVADOR ARATU ILHEUS TOTAL
1980 1.167.883 949.109 519.611 2.636.603
1981 1.108.399 1.030.907 487.149 2.626.455
1982 1.205.553 1.393.916 538.901 3.138.370
1983 1.375.053 1.422.863 551.062 3.348.978
1984 1.431.725 2.015.529 565.431 4.012.685
1985 1.344.320 2.177.932 697.862 4.220.114
1986 1.270.086 2.195.083 699.432 4.164.601
1987 1.301.740 2.531.589 695.187 4.528.516
1988 1.240.762 2.381.029 651.438 4.273.229
1989 1.270.599 2.522.422 670.464 4.463.485
1990 1.438.874 2.560.669 667.139 4.666.682
1991 1.339.489 2.134.936 557.518 4.031.943
1992 1.757.480 2.555.234 482.668 4.795.382
1993 1.666.224 2.924.096 645.416 5.235.736
1994 1.701.477 3.019.047 956.664 5.677.188
1995 1.603.446 3.042.383 814.223 5.460.052
1996 1.634.512 3.392.041 422.423 5.448.976
1997 1.572.509 3.347.950 434.587 5.355.046
1998 1.402.027 3.436.006 782.454 5.620.487
1999 1.789.021 3.307.408 487.778 5.584.207
2000 1.992.246 3.630.797 748.791 6.371.834
2001 1.939.383 3.636.171 779.456 6.355.010
2002 2.334.992 4.840.219 651.822 7.827.033
2003 2.617.111 5.441.251 899.203 8.957.565
2004 2.953.093 6.608.803 1.024.857 10.586.753
2005 3.035.822 6.088.684 975.264 10.099.770
2006 2.799.371 5.392.086 733.531 8.924.988
2007 3.090.307 6.747.827 756.246 10.594.380
2008 3.597.767 5.610.385 258.012 9.466.164
2009 3.043.040 5.235.885 251.424 8.530.349
2010 3.466.805 5.604.295 201.953 9.273.053
2011 3.596.812 5.198.492 248.131 9.043.435
2012 3.639.899 5.811.675 473.109 9.924.683
2013 3.957.041 5.826.098 395.997 10.179.136
2014 4.340.775 6.498.218 506.143 11.345.136
2015 4.155.193 6.110.525 421.537 10.687.255
2016 4.556.828 6.277.287 221.060 11.055.276
2017 4.501.935 7.103.364 255.188 11.860.486

Fonte: CODEBA.
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lustragdo 3.10 - Evolucdo da Movimentacao do Porto de Salvador - 1980-2017
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lustragéo 3.11 - Evolucdo da Movimentagdo do Porto de Aratu - 1980-2017
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llustracéo 3.12 - Evolugdo da Movimentacéo do Porto de Ilhéus - 1980-2017

Do que precede, pode-se apresentar as consideragdes a seguir:

O Porto de Salvador é essencialmente um porto de contéineres. O Porto de Aratu é
essencialmente um porto graneleiro. O Porto de Ilhéus, apesar de apresentar um bom
potencial fisico, ainda, na maior parte do tempo, atrai cargas pontuais por periodos
especificos;

- A carga do Sistema CODEBA representou 73,5%, em 2012, da carga baiana (se ndo
for considerado o TEMADRE) e foi reduzida para 69% em 2017. Em 2006,
representava pouco mais de 80%, tendo perdido ligeiramente presenca devido ao
crescimento do Terminal Portuario Cotegipe, que retirou parte substancial do trigo de
Salvador, além de atrair parte importante do mercado da soja em graos;

- Nos ultimos dez anos a carga da CODEBA cresceu 25%, abaixo dos 36% da carga da
Baia de Todos-os-Santos como um todo e excluindo o Complexo Petrobras. No
mesmo periodo, a movimentacdo de carga conteinerizada aumentou 60%. A carga
geral e os graneis sélidos demonstraram certa estagnacdo, sendo que 0s graneis
liquidos cresceram cerca de 40%. A participacdo relativa dos tipos de carga nao se
alterou muito em 2017, sendo que os graneis liquidos chegaram perto de 43% do total,
0s graneis solidos decresceram a 22,6% e a carga conteinerizada foi incrementada para
31,6%;

- A curva de longo prazo de Salvador mostra, a partir do ano 2000, um crescimento
forte apesar de flutuacdes acentuadas, mas aparentemente mantendo certa tendéncia ao
crescimento, sustentada pelo aumento da movimentacgdo de contéineres.

- O Porto de Aratu mostra a mesma tendéncia de crescimento. Apds um periodo de altas
flutuacoes, parece ter retomado a tendéncia de crescimento historica;

- O Porto de Ilhéus ndo apresenta uma histdria regular, devido ao fato, j& mencionado,
de ser muito usado oportunisticamente por cargas especificas por curto periodo de
tempo.
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Movimentagéo de Cargas do Porto de Salvador

O Quadro 3.5 descreve a movimentacdo do Porto de Salvador por sentido (exportagdo e
importacdo) e por natureza da carga.

Quadro 3.5 - Porto de Salvador - Movimentacéo por Sentido e Natureza das Cargas - 1980-2017

Em Toneladas

SENTIDO NATUREZA DAS CARGAS

ANO ~ ~ CARGA GRANEL GRANEL - TOTAL
IMPORTACAO EXPORTACAO CERAL SOLIDO LIQUIDO CONTEINER

1980 538.143 629.470 560.403 501.437 62.973 4.307 1.167.883
1981 487.342 621.057 54.742 464.664 49.781 46.534 1.108.399
1982 481.357 724.196 622.067 487.635 27.759 68.092 1.205.553
1983 524.094 850.959 721.358 548.162 21.934 83.599 1.375.053
1984 561.000 870.725 670.000 575.000 26.000 160.725 1.431.725
1985 427.850 916.470 648.430 457.357 55.933 182.600 1.344.320
1986 592.700 677.386 483.103 570.950 32.969 183.064 1.270.086
1987 666.193 635.547 372.929 691.392 19.275 218.144 1.301.740
1988 465.602 775.160 437.824 552.485 4.410 246.043 1.240.762
1989 382.935 887.664 544.915 449.069 6.161 270.454 1.270.599
1990 479.157 959.717 588.935 573.378 6.850 269.711 1.438.874
1991 419.291 920.198 600.157 489.872 2.881 246.579 1.339.489
1992 408.764 1.348.716 891.926 475.492 140 389.922 1.757.480
1993 418.029 1.248.195 829.609 464.416 - 372.199 1.666.224
1994 451.270 1.250.207 725.630 506.566 - 469.281 1.701.477
1995 519.656 1.083.790 642.635 434,598 - 526.213 1.603.446
1996 547.043 1.087.469 513.892 477.747 - 642.873 1.634.512
1997 590.777 981.732 501.358 416.887 - 654.264 1.572.509
1998 639.695 762.332 386.064 412.947 6.426 596.590 1.402.027
1999 1.031.097 757.924 463.130 473.236 - 852.655 1.789.021
2000 910.376 1.081.870 479.029 495.613 10.054 1.007.550 1.992.246
2001 887.897 1.051.486 44,738 396.407 120 1.095.476 1.939.383
2002 899.860 1.435.432 537.475 404.751 - 1.392.496 2.334.992
2003 915.260 1.701.851 635.825 460.502 - 1.520.784 2.617.111
2004 1.182.229 1.770.864 593.737 697.146 - 1.662.210 2.953.093
2005 1.053.925 1.981.897 74.536 552.671 - 1.737.791 3.035.822
2006 988.512 1.810.859 499.610 388.179 - 1.911.582 2.799.371
2007 1.202.731 1.887.576 311.245 435,791 - 2.343.271 3.090.307
2008 1.840.089 1.757.678 280.281 978.699 - 2.338.787 3.597.767
2009 1.255.096 1.787.944 277.273 386.634 5.261 2.373.872 3.043.040
2010 1.655.851 1.810.954 249.374 425.753 82.058 2.709.620 3.466.805
2011 1.792.189 1.804.623 260.978 408.256 49.400 2.878.178 3.596.812
2012 1.871.002 1.768.897 227.726 309.244 66.953 3.035.976 3.639.899
2013 2.209.866 1.747.175 196.516 489.870 35.100 3.235.555 3.957.041
2014 2.497.411 1.843.364 201.536 687.888 21.179 3.430.172 4.340.775
2015 2.170.399 1.984.794 256.467 317.395 19.316 3.562.015 4.155.193
2016 2.337.466 2.219.362 268.737 479.134 - 3.808.957 4.556.828
2017 2.337.115 2.164.820 284.472 471.552 - 3.745.911 4.501.935

Fonte: CODEBA.

O Quadro 3.6 mostra que o Porto de Salvador ¢, predominantemente, um porto de longo
curso, no entanto, a cabotagem apresenta um crescimento na sua participacao, indo de 25%
em 2010 para 31% em 2017.
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Modal Portos

O Quadro 3.7 detalha a evolucao histérica da movimentacao de contéineres em Salvador.
O Quadro 3.8 e a llustragéo 3.13 detalnam a operagdo de contéineres de forma mais
especifica para o ano de 2017.

Quadro 3.6 - Porto de Salvador - Movimentacéo por Tipo de Navegacéo
Em Toneladas

ANO LONGO CURSO CABOTAGEM TOTAL
2010 2.624.840 841.965 3.466.805
2011 2.697.694 899.118 3.596.812
2012 2.686.435 953.464 3.639.899
2013 2.909.068 1.047.973 3.957.041
2014 3.099.296 1.241.479 4.340.775
2015 2.915.046 1.240.147 4.155.193
2016 3.238.357 1.318.471 4.556.828
2017 3.116.139 1.385.796 4.501.935

Fonte: CODEBA.

Quadro 3.7 - Porto de Salvador - Movimentacdo Geral de Contéineres
Em Unidades e TEUs

DESEMBARQUE EMBARQUE TOTAL GERAL
ANO CHEIOS VAZIOS TOTAL CHEIOS VAZIOS TOTAL
UNID. TEUs
20" 40° 20" 40" UND. TEUs 20" 40° 20" 40" UND. TEUs

1990  3.647 246 6.097 389 10.379 11.014 7.120 455 2.603 166  10.344  10.965 20.723  21.979
1991 3.096 346 5.275 522 9.239  10.107 6.577 668 2,511 248 10.004  10.920 19.243  21.027
1992 3.686 715  10.036 435 14872 16.022 1.152 508 1741 362 14131 15.001 29.003 31.023
1993 2.842 750 9.494 2374 15460 18.584 1.084 2.709 1775 445 15769  18.923 31229  37.507
1994 3.786 943 10.782 2,675 18186 21.804 13.078 2.357 1.984 615 18.034  21.006 36.220 42.810
1995  5.840 1.645 8.947 3160 19.592  24.397 13.980 2.726 1.587 1355 19.648 23.729 39.240 48.126
1996  6.172 2221  13.667 2.284 24344  28.849 17.845 3.090 1.540 1567 24042 28699 48386 57.548
1997 9.582 2.276 8.548 1.831 22237 26.344 15.920 2.656 2.282 1319 22177 26.152  44.414  52.496
1998 7.444 2.959 5.987 3186 19.576 25.721 11.355 4.591 2.077 1519 19542  25.652 39.118 51.373
1999  7.021 4.280 8.004 8.355 27.660  40.295 13.326  10.106 1.565 1.854 26.851 38811 54511  79.106
2000 9.141 7.086 6.374 9.272  31.873 48.231 12.558  13.338 2.490 2.676  31.062 47.076 62.935 95.307
2001 9.867 8.061 5265 11.302 34.495 53.858 11.519  16.340 2.597 3.051 33507 52.898 68.002 106.756
2002  9.824 6.613 10.119 16.977 43533 67.123 18.299  20.770 2.002 2.850 43.921 67.541 87.454 134.664
2003  9.274 6.019 13.892 25103 54.288 85.410 21514  28.326 1.752 1.882 53.474 83.682 107.762 169.092
2004  10.603 8476 15825 26.481 61.385 96.342 24.360 32.442 1.352 2429 60.583 95454 121.968 191.796
2005 12.050 8.361 16.097 30.073 66.581 105.015 25.458  36.457 1.677 1513 65105 103.075 131.686 208.090
2006 13.173 11501 16.359 30.847 71.900 114.248 27.190  39.602 2.154 1445 70.389 111.434 142.289 225.682
2007 16.116 12.097 12392 30.353 71.086 113.536 27.970  42.055 1.508 1573 72.853 116.734 143.939 230.270
2008 19.555 13.846 8.238 28.008 69.647 111.501 13.846  38.643 1.745 1510 77.476 107.629 137.123 219.130
2009 18359 13.126 5737 28401 65.623 107.150 24.061  40.400 2.235 1704 78.400 110.504 134.023 217.654
2010 26.042 19.196 6.430 22473 74.141 115.810 26.544  39.330 6.957 3.039 75870 118239 150.011 234.049
2011 26.433 18.514 7275 22381 77423 121.138 24915  40.596 8.750 3.213 77474 121.283 154.897 242.421
2012 30.860 22.108 4832 25154 82954 130.216 22535 41.495 13.960 2.832 80.822 125149 163.776 255.365
2013 32475  28.245 7.309 18.094 86.123 132.462 32475 37.885 13.019 9.563 92.942 140.390 179.065 272.852
2014 31.021  30.172 6.443 19.072 86.708 135.952 26.813 38620 13272 10.453 89.158 138.231 174.866 274.183
2015 31.877 30.972 7.609 18220 88.878 138.070 28.156 42.264 11.69%4 7.182 88.298 137.744 177.176 275.814
2016  31.253  33.517 8299 20.281 93.350 147.268 31.276  45.116 9.776 7.995 94163 147.274 187.513 294.742
2017 33579 37.045 3.778 16.873 91.275 145.193 30.487  43.089 9.898 9.273 92747 145109 184.022 280.302

Fonte: CODEBA.
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Quadro 3.8 - Porto de Salvador - Movimentacéo de Contéineres - 2017
Em Unidades, TEUs e Toneladas

LONGO CURSO CABOTAGEM TOTAL
IMPORTACAO EXPORTACAO DESEMBARQUE EMBARQUE GERAL

TIPO ITEM

Cheio Unidades 39.366 61.433 31.258 12.143 144.200
TEUs 60.462 99.306 47.207 17.359 224.334
Toneladas 885.565 1.535.567 873.555 316.065 3.610.752

Vazio Unidades 6.824 6.413 13.827 12.758 39.822
TEUs 12.647 9.562 21.827 18.882 65.968
Toneladas 26.574 20.484 48.881 39.240 135.159

Total Unidades 46.190 67.846 45.085 24.901 184.022
TEUs 73.109 108.868 72.984 36.241 290.302
Toneladas 912.139 1.556.051 922.416 355.305 3.745.911

Fonte: CODEBA.

A llustragdo 3.13 mostra o crescimento em TEUs da movimentagéo total de contéineres.
Depois de uma flutuacdo negativa durante os anos 2008 e 2009, o crescimento se
manifestou claramente nos Ultimos anos, entretanto, mais moderado e com pequenas
flutuacdes anuais.
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lustracdo 3.13 - Evolugdo da Movimentacgdo de Contéineres no Porto de Salvador - 1990-2017

A observacéo dos quadros relacionados com a movimentagdo de contéineres permite as
seguintes conclusdes:

O peso médio de um contéiner cheio de 20’ (um TEU) ¢ de 16 toneladas;
O peso médio de um TEU (incluindo cheios e vazios) é de 13 toneladas;

O peso médio de uma unidade (desconsiderando seu tamanho e se € cheio ou vazio) é
de 20 toneladas;

A relacdo ao ndmero de TEUs/nimero de unidades é 1,58, assinalando a
predominancia de contéineres de 40’ na movimentagéo do porto;
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- A participacdo de unidades cheias em relacéo ao total de unidades movimentadas é de
cerca de 72% contra cerca de 28% de vazios;

- A navegagdo de cabotagem desembarca em Salvador um ndmero importante de
contéineres vazios;

- Verifica-se uma preponderancia da exportacdo de longo curso no trafego de

contéineres.

Nos Quadros 3.9 a 3.14 sdo apresentadas as principais mercadorias operadas no Porto e,
as vezes, parcialmente conteinerizadas.

Quadro 3.9 - Porto de Salvador - Movimentacéo de Celulose - 2006-2017

Em Toneladas

o DESEMBARCADA EMBARCADA
AN CONTEINER TOTAL CARGA SOLTA TOTAL
2006 39 39 58.344 70.683
2007 54 54 59.835 71707
2008 141 141 116.101 148.556
2009 56 56 196.676 361.025
2010 3.083 3.083 195.870 410.216
2011 622 622 171.862 377.427
2012 1.712 1.712 160.485 378.118
2013 5.409 5.409 122.577 378.956
2014 9.070 9.070 126.059 412.368
2015 5.974 5.974 144.085 422.200
2016 4.656 4.656 212.232 469.069
2017 1.695 1.695 235.245 436.471

Nota: parte da celulose foi embarcada em contéineres.

Fonte: CODEBA.

Quadro 3.10 - Porto de Salvador - Movimentagdo de Concentrado de Cobre - 2006-2017
Em Toneladas
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ANO DESEMBARCADO
GRANEL TOTAL
2006 15.469 16.639
2007 - 1.576
2008 231.281 233.006
2009 - 2.972
2010 49.730 56.973
2011 22.968 28.559
2012 3.000 59.087
2013 32.613 49.965
2014 53.743 86.256
2015 6.006 69.284
2016 - -
2017 - -

Fonte: CODEBA.
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Cessou a movimentacéo de concentrado de cobre no Porto de Salvador.

Modal Portos

Quadro 3.11 - Porto de Salvador - Movimentacgdo de Pecas e Equipamentos - 2006-2017

Em Toneladas

DESEMBARCADA EMBARCADA
ANO CARGA SOLTA TOTAL CARGA SOLTA TOTAL
2006 9.804 63.045 1.019 9.341
2007 7.661 81.539 7.833 21.699
2008 9.290 82.553 27 23.336
2009 19.121 100.571 208 17.955
2010 14.081 104.455 1.060 20.762
2011 24.616 171.515 3.972 27.971
2012 15.012 166.462 90 18.454
2013 27.443 190.496 6.415 20.923
2014 30.105 210.186 2.984 19.264
2015 43.085 175.649 33 7.117
2016 14.870 195.840 4.127 9.726
2017 8.716 171.053 5.473 12.221

Fonte: CODEBA.

Quadro 3.12 - Porto de Salvador - Movimentacao de Trigo - 2006-2017
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Em Toneladas

ANO TOTAL
2006 326.059
2007 378.230
2008 336.372
2009 352.444
2010 320.396
2011 314.457
2012 301.739
2013 294.073
2014 341.779
2015 268.475
2016 328.969
2017 357.379

Fonte: CODEBA.
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Quadro 3.13 - Porto de Salvador - Movimentagdo de Asfalto - 2009-2017

Em Toneladas

ANO TOTAL
2009 5.261
2010 82.110
2011 53.883
2012 78.030
2013 39.155
2014 22.857
2015 21.142
2016 1.550
2017 1.509

Fonte: CODEBA.

Quadro 3.14 - Porto de Salvador - Movimentagdo de Granito - 2006-2017
Em Toneladas

ANO CARGASOLTA TOTAL
2006 73.611 84.779
2007 66.749 79.410
2008 38.360 522.209
2009 11.130 24.916
2010 20.797 32.500
2011 22.725 32.573
2012 13.142 22.338
2013 8.775 15.600
2014 14.138 22.961
2015 9.146 13.881
2016 12.842 25.728
2017 6.922 18.486

Nota: Parte desta carga foi operada em contéiner.
Fonte: CODEBA.

Movimentagéo de Cargas do Porto de Aratu

O Quadro 3.15 apresenta a movimentacao histérica do Porto de Aratu e 0 Quadro 3.16
apresenta a participacao dos tipos de navegacdo nos Gltimos anos.
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Quadro 3.15 - Porto de Aratu - Movimentacao por Sentido e Natureza das Cargas - 1980-2017

Em Toneladas

Modal Portos

SENTIDO NATUREZA DAS CARGAS
~ ~ CARGA GRANEL  GRANEL TOTAL
IMPORTACAO EXPORTACAO CERAL SOLIDO  LIQUIDO
1980 615.464 333.645 7 452.042 497.060 949.109
1981 535.544 495.363 9 520.513 510.385 1.030.907
1982 630.898 763.018 12 748.024 645.880 1.393.916
1983 481.373 941.490 - 592.239 830.624 1.422.863
1984 815.000 1.200.529 3 928.000 1.087.526 2.015.529
1985 792.244 1.385.688 - 1.029.193 1.148.739 2.177.932
1986 1.087.811 1.107.272 - 1.114.143 1.080.940 2.195.083
1987 1.215.619 1.315.970 - 1.337.465 1.194.124 2.531.589
1988 1.180.229 1.200.800 - 1.234.145 1.146.884 2.381.029
1989 1.209.575 1.312.847 - 1.293.757 1.228.665 2.522.422
1990 1.198.868 1.361.801 - 1.341.106 1.219.563 2.560.669
1991 1.058.921 1.076.015 - 1.092.038 1.042.898 2.134.936
1992 1.278.345 1.276.889 517 1.236.439 1.318.278 2.555.234
1993 1.443.692 1.480.404 37.368 1.305.497 1.581.231 2.924.096
1994 1.453.163 1.565.884 193.629 1.047.038 1.778.380 3.019.047
1995 1.609.096 1.433.855 6.142 1.335.482 1.645.481 3.042.383
1996 1.840.802 1.551.239 4.369 1.434.336 1.953.336 3.392.041
1997 1.763.571 1.584.379 - 1.454.357 1.893.593 3.347.950
1998 1.818.469 1.617.537 704 1.423.571 2.011.731 3.436.006
1999 1.617.042 1.690.366 3.509 1.209.478 2.094.421 3.307.408
2000 2.016.824 1.613.973 2.023 1.627.954 2.000.820 3.630.797
2001 1.895.539 1.740.631 1.354 1.486.623 2.148.194 3.636.171
2002 3.159.108 1.681.111 930 1.452.530 3.386.759 4.840.219
2003 3.512.697 1.928.554 9 1.641.336 3.799.906 5.441.251
2004 4.356.806 2.251.997 - 2.145.824 4.462.979 6.608.803
2005 3.998.206 2.090.477 - 1.803.522 4.285.162 6.088.684
2006 3.597.989 1.794.097 - 1.582.578 3.809.508 5.392.086
2007 4.762.544 1.985.283 - 2.268.922 4.478.905 6.747.827
2008 3.751.530 1.858.855 - 2.007.582 3.602.803 5.610.385
2009 3.451.799 1.784.086 186 1.390.245 3.845.454 5.235.885
2010 3.863.270 1.741.025 - 1.808.934 3.795.361 5.604.295
2011 3.688.562 1.509.930 267 1.780.808 3.417.417 5.198.492
2012 3.847.292 1.964.383 301 1.702.968 4.108.406 5.811.675
2013 4,057.213 1.768.885 - 1.611.119 4.214.979 5.826.098
2014 4.506.726 1.991.492 1.837.323 4.660.895 6.498.218
2015 4.289.773 1.820.752 1.698 1.707.753 4.401.074 6.110.525
2016 4.472.408 1.804.879 - 1.761.265 4.516.022 6.277.287
2017 5.418.984 1.684.380 - 2.037.029 5.066.335 7.103.364
Fonte: CODEBA.
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Quadro 3.16 - Porto de Aratu - Movimentacdo por Tipo de Navegagéo - 2010-2017
Em Toneladas

ANO LONGO CURSO CABOTAGEM TOTAL
2010 3.858.337 1.745.958 5.604.295
2011 3.513.267 1.685.225 5.198.492
2012 4.059.013 1.752.662 5.811.675
2013 3.553.508 2.272.590 5.826.098
2014 4.464.286 2.033.932 6.498.218
2015 4.807.009 1.303.516 6.110.525
2016 5.089.696 1.187.591 6.277.287
2017 5.917.963 1.185.401 7.103.364

Fonte: CODEBA.

Vé-se que o Porto é essencialmente graneleiro, com a predomindncia acentuada dos
graneis liquidos a partir do fim do século. A fim de abastecer o polo de Camacari, 0 Porto
é acentuadamente importador de longo curso.

A llustracdo 3.14 apresenta a predominancia clara dos graneis liquidos na movimentagdo
do Porto no periodo 2008-2017.
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llustracdo 3.14 - Evolugdo dos Graneis Liquidos e Sélidos no Porto de Aratu - 2008-2017

Nos Quadros 3.17 a 3.25 a seguir sdo apresentadas as principais mercadorias operadas no
Porto de Aratu.
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Quadro 3.17 - Porto de Aratu - Movimentacao de Concentrado de Cobre - 2006-2017

Quadro 3.18 - Porto de Aratu - Movimentacao de Ureia - 2006-2017

Consdrcio
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Em Toneladas

ANO MOVIMENTAGAO

2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

587.310
544.935
364.753
521.624
382.103
474.745
386.132
467.407
549.565
487.951
608.739
565.411

Fonte: CODEBA.

Em Toneladas

ANO MOVIMENTACAO

2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

22.349
33.035

5.502

5.300
11.789
26.458
33.776
11.861
36.913

8.557
27.606
78.921

Fonte: CODEBA.
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Quadro 3.19 - Porto de Aratu - Movimentacéo de Coque de Carvao - 2006-2017
Em Toneladas

ANO MOVIMENTACAO

2006 108.047
2007 255.086
2008 233.389
2009 67.726
2010 183.887
2011 108.933
2012 44.549
2013 38.973
2014 30.656
2015 38.958
2016 -
2017 -

Fonte: CODEBA.

Parou a movimentacdo de coque de carvdo no Porto de Aratu, mas alguns navios
descarregaram coque em Ilhéus.

Quadro 3.20 - Porto de Aratu - Movimentacao de Fertilizantes - 2006-2017
Em Toneladas

ANO MOVIMENTAGAO OBERVAGOES
2006 398.385

2007 573.582

2008 451.490

2009 385.757

2010 484.530

2011 804.482

2012 645.031

2013 648.217

2014 819.401 174.505 t adicionais descarregadas em Salvador.
2015 831.122 10.795 t descarregadas em Salvador.
2016 811.236

2017 966.526

Fonte: CODEBA.
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Quadro 3.21 - Porto de Aratu - Movimentacao de Nafta - 2006-2017

Em Toneladas

ANO MOVIMENTAGAO

2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

1.470.529
2.141.143
1.446.270
1.581.719
1.362.793
1.060.645
1.538.335
1.052.370
1.467.427
1.888.683
1.651.544
1.880.097

Fonte: CODEBA.

Modal Portos

Quadro 3.22 - Porto de Aratu - Movimentacao de Rocha Fosfatica - 2006-2017
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Em Toneladas

ANO MOVIMENTACAO

2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

164.276
210.214
182.910

56.294
190.071
166.945
248.112
174.546
195.859
204.465
150.243
271.908

Fonte: CODEBA.
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Quadro 3.23 - Porto de Aratu - Movimentacdo de Manganés - 2006-2017

Em Toneladas

ANO MOVIMENTACAO

2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

100.325
178.203
174.171
13.054
142.906
79.581

Fonte: CODEBA.

Quadro 3.24 - Porto de Aratu - Movimentacio de Magnesita - 2006-2017

Consdrcio
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Em Toneladas

ANO MOVIMENTAGAO

2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

67.693
87.548
87.347
122.208
104.404
52.657
30.228
37.729

95.145
109.151

Fonte: CODEBA.
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Quadro 3.25 - Porto de Aratu - Movimentacao de Minério de Ferro - 2006-2017
Em Toneladas

ANO MOVIMENTACAO

2006 -
2007 188.893
2008 325.995
2009 28.242
2010 -
2011 -
2012 183.796
2013 108.714
2014 170.955
2015 63.273
2016 -
2017 -

Fonte: CODEBA.

O minério de ferro é intermitente no Porto de Aratu e podera reaparecer.

Minério de cromo

Esta carga é nova no Porto de Aratu:

- Em 2016 foram movimentadas 49.810 toneladas.
- Em 2017 foram movimentadas 51.102 toneladas de minério de cromo.

Movimentacgdo de Cargas do Porto de I1héus

O Quadro 3.26 apresenta a movimentacdo historica do Porto de Ilhéus. O Quadro 3.27
mostra a participacdo dos diversos tipos de navegagdo nos ultimos anos.
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Quadro 3.26 - Porto de Ilhéus - Movimentacdo por Sentido e Natureza das Cargas - 1980-2017

Em Toneladas

SENTIDO NATUREZA DAS CARGAS
ANO ~ ~ CARGA GRANEL  GRANEL - TOTAL
IMPORTAGAO EXPORTAGAO (0" SOLIDO  LIQUIDD CONTEINER*
1980 351.453 168.158 163.007 52.898 295.315 8.391 519.611
1981 312.670 174.479 166.255 26.678 283.628 10.588 487.149
1982 350.260 188.641 172.204 20.803 325.698 20.196 538.901
1983 342.104 208.958 186.206 12.403 325.779 26.674 551.062
1984 375.000 190.431 165.000 35.000 328.000 37.431 565.431
1985 417.838 280.024 237.361 30.408 378.716 51.377 697.862
1986 485.916 213.516 177.966 40.903 438.453 42.110 699.432
1987 448.403 246.784 189.017 22.238 419.148 64.784 695.187
1988 452.125 199.313 145.446 14.540 427.031 64.421 651.438
1989 455.548 214.916 178.583 2.599 446.401 42.881 670.464
1990 454.153 212.986 149.077 4,501 440.484 73.077 667.139
1991 378.385 179.133 111.508 - 370.351 75.569 557.518
1992 312.033 170.635 82.018 22.253 303.734 74.663 482.668
1993 356.609 288.807 136.074 88.433 349.118 71.791 645.416
1994 394.055 562.609 320.502 213.701 344.318 78.143 956.664
1995 441.341 372.882 282.447 123.039 378.988 29.749 814.223
1996 270.912 151.511 84.750 123.778 184.700 29.195 422.423
1997 95.302 339.285 41.433 370.389 - 22.765 434.587
1998 121.129 661.325 19.780 666.893 - 95.781 782.454
1999 169.745 318.033 76.203 396.998 - 14.577 487.778
2000 135.039 613.752 73.861 644.868 - 30.062 748.791
2001 90.538 688.918 35.316 717.829 - 26.311 779.456
2002 117.773 534.049 61.491 579.003 - 11.328 651.822
2003 148.441 750.762 51.736 842.512 - 4.955 899.203
2004 75.542 949.315 47.552 974.871 - 2.434 1.024.857
2005 60.984 914.280 60.984 914.280 - - 975.264
2006 61.610 711.921 61.610 711.921 - - 733.531
2007 95.283 660.963 95.283 660.963 - - 756.246
2008 71.650 186.362 86.312 171.700 - - 258.012
2009 78.836 172.588 101.731 149.693 - - 251.424
2010 49.007 152.946 56.607 145.236 - - 201.953
2011 43.043 205.088 79.946 168.185 - - 248.131
2012 63.367 409.742 82.633 390.476 - - 473.109
2013 75.203 320.794 76.346 318.279 - 1.372 395.997
2014 85.097 421.046 145,342 360.752 49 506.143
2015 71.713 349.824 136.866 284.671 - - 421537
2016 50.944 170 55.297 165.763 - - 221.060
2017 69.713 185.475 87.152 168.036 - - 255.188

*Inclui tara do contéiner.
Fonte: CODEBA.
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Quadro 3.27 - Porto de Ilhéus - Movimentagdo por Tipo de Navegagao - 2010-2017
Em Toneladas

ANO LONGO CURSO CABOTAGEM TOTAL
2010 201.493 460 201.953
2011 242.029 6.102 248.131
2012 473.109 - 473.109
2013 385.997 - 395.997
2014 506.143 - 506.143
2015 396.285 25.252 421.537
2016 221.060 - 221.060
2017 255.485 - 255.465

Fonte: CODEBA.

Vé-se que a movimentagdo do Porto de Ilhéus sofre de variagdes acentuadas, devido ao
fato de que poucas cargas encontram neste porto a sua solugdo de escoamento
permanente. Constata-se que 0 seu movimento é predominantemente de longo curso.

Nos Quadros 3.28 a 3.35 sdo apresentadas as principais mercadorias operadas no Porto de
[Ihéus.

Quadro 3.28 - Porto de Ilhéus - Movimentagéo de Soja e Milho em Gréos - 2010-2017
Em Toneladas

ANO TOTAL
2010 201.953
2011 248.131
2012 473.109
2013 395.997
2014 506.143
2015 421.537
2016 221.060
2017 255.465

Fonte: CODEBA.
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Quadro 3.29 - Porto de Ilhéus - Movimentagdo de Améndoas de Cacau - 2006-2017
Em Toneladas

ANO TOTAL
2006 61.610
2007 91.383
2008 67.900
2009 75.087
2010 48.972
2011 32.967
2012 55.722
2013 17.170
2014 38.547
2015 17.239
2016 50.533
2017 69.713

Fonte: CODEBA.

Quadro 3.30 - Porto de Ilhéus - Movimentacdo de Magnesita e Oxido de Magnésio - 2013-2017
Em Toneladas

OXIDO DE
ANO MAGNESITA MAGNESIO
2013 119.337 -
2014 146.878 8.559
2015 161.768 5.773
2016 38.340 7.337
2017 66.505 29.061

Fonte: CODEBA.

Portos Privativos do Estado da Bahia

No panorama dos portos privativos do Estado, o Terminal de Madre de Deus, da
Petrobras, tem um lugar de destaque, com uma movimentagao importante.

Em segundo lugar se posiciona o Terminal Portuario Cotegipe, que atua também como
porto publico desde a sua implantagéo, atendendo a carga de terceiros. Em particular tem
atraido a soja, que ndo encontrou uma solucdo adequada em Aratu e que ndo se
estabeleceu de forma permanente em Ilhéus, devido, em parte, aos problemas de acesso
terrestre e de dragagem.

Além destes dois terminais, as facilidades a seguir completam o mosaico portuério do
Estado:

- Dow Quimica;
- Gerdau Usiba (que atende a carga de terceiros quando solicitado);

Consdrcio

PDLT
@transpla" Zldd  2018/19 %



- Ford;
- Aracruz-Fibria;
- Belmonte.

Modal Portos

Os Quadros 3.31 a 3.37 descrevem as movimentacOes gerais de cada terminal.

TEMADRE

Quadro 3.31 - Terminal do Complexo Petrobras (TEMADRE) -

Movimentacéo Total e por Sentido - 2006-2017
Em Toneladas

ANO IMPORTACAO EXPORTACAO TOTAL

2006 12.394.825 8.176.570 20.571.395
2007 13.567.915 7.844.392 21.412.307
2008 13.985.809 8.779.957 22.765.766
2009 11.781.443 6.103.560 17.885.003
2010 12.897.548 7.642.068 20.539.616
2011 12.993.377 6.394.538 19.387.915
2012 13.196.686 5.858.314 19.055.000
2013 15.175.342 6.653.428 21.828.770
2014 19.011.930 5.804.200 24.816.130
2015 18.425.319 6.146.640 24.571.959
2016 13.630.078 6.202.066 19.382.144
2017 13.402.117 4.593.938 17.996.055

Fonte: CODEBA.

Alem destes terminais, a Petrobras usa o terminal de graneis liquidos do Porto de Aratu.
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Terminal da Dow Quimica

Modal Portos

Quadro 3.32 - Terminal da Dow Quimica - Movimentagdo Total e por Sentido - 2006-2017

Em Toneladas

ANO

IMPORTACAO

EXPORTAGCAO TOTAL

2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

885.813 885.813
896.901 896.901
831.434 831.434
704.994 704.994
773.817 773.817
742.296 742.296
679.428 679.428
633.507 633.507
684.934 684.934
663.038 663.038
653.424 653.424
653.788 653.788

Fonte: CODEBA e ANTAQ.

Este terminal opera produtos quimicos como carga propria.

Terminal da Gerdau Usiba

Quadro 3.33 - Terminal da Gerdau Usiba - Movimentacao Total e por Sentido - 2006-2017
Em Toneladas

ANO IMPORTAGCAO EXPORTAGCAO TOTAL OBSERVACOES

2006 - 885.813 885.813

2007 - 896.901 896.901

2008 - 831.434 831.434

2009 - 704.994 704.994

2010 - 773.817 773.817

2011 - 742.296 742.296

2012 - 679.428 679.428

2013 - 633.507 633.507 Coque de carvdo 87.002 t, Concentrado de cobre 140.618 t.
2014 - 684.934 684.934  Coque de carvdo 148.460 t, Manganés 62.340 t.
2015 - 663.038 663.038  Coque de carvdo 94.896 t, Manganés 182.074 t.
2016 - 653.424 653.424  Coque de carvdo 104.142 t, Manganés 68.595 t.
2017 - 653.788 653.788  Coque de carvdo 98.106 t, Manganés 99.271 t.

Fonte: CODEBA.

Este terminal bastante envelhecido tem reduzido substancialmente sua operagdo, mas
continua com a operacao de cargas de terceiros, em especial, com manganés e coque de
carvao que deixou de ser operado na CODEBA. A Intermaritima opera este porto.
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Terminal Portuario Cotegipe
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Quadro 3.34 - Terminal Portuério Cotegipe - Movimentacgdo Total e por Sentido - 2006-2017

Em Toneladas

ANO IMPORTACAO EXPORTACAO TOTAL OBSERVACOES

2006 268.028 175.729 443.757

2007 283.757 538.736 822.493

2008 363.216 1.152.428 1.515.644

2009 190.012 1.786.823 1.976.835

2010 338.862 1.965.686 2.304.548

2011 442.546 2.305.185 2.747.731

2012 413.130 2.290.034 2.703.164

2013 373.467 2.279.923 2.653.390

2014 365.717 2.605.149 2.970.866

2015 553.699 3.463.053 4.016.752 Na importacao: 100.036 t de milho incluidos além do trigo e malte.
2016 500.040 2.124.412 2.624.452 Na exportacdo: 65.148 t de milho incluidos além da soja.

2017 514.483 3.858.952 4.373.435 Na importacéo: 57;197 t de milho incluidos além do trigo e malte.

Nota: Malte e trigo incluidos na importacéao.
Fonte: CODEBA.

Este Terminal importa trigo destinado a seu proprietario J. Macedo, para abastecer o
moinho existente na retaguarda. Exporta quase toda a soja escoada pelo Estado.

Terminal da Ford

Quadro 3.35 - Terminal da Ford - Movimentagdo Total e por Sentido - 2006-2017

Em Toneladas

ANO IMPORTACAO EXPORTAGAO TOTAL
2006 - - 129.710
2007 45.623 84.950 130.573
2008 48.310 59.375 107.685
2009 45.227 36.332 81.559
2010 73.822 46.206 120.028
2011 90.754 40.305 131.050
2012 79.001 29.418 108.419
2013 - - -
2014 79.006 29.303 108.309
2015 47.179 28.478 75.657
2016 30.241 44.714 74.955
2017 42.206 62.765 104.971

Fonte: CODEBA.

Este terminal é de propriedade do Estado.
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Terminal da Aracruz-Fibria
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Quadro 3.36 - Terminal da Aracruz-Fibria - Exportacédo do Terminal - 2008-2015

Em Toneladas

ANO TOTAL
2008 1.358.573
2009 1.576.020
2010 1.724.944
2011 2.234.382
2012 2.179.533
2013 1.581.401
2014 1.700.181
2015 1.704.671

Fonte: MTPAC.

Este terminal é parte do sistema de producdo da Fibria e opera toras de madeira

essencialmente.

Terminal de Belmonte

Quadro 3.37 - Terminal de Belmonte - Exportacdo do Terminal - 2009-2015

Em Toneladas

ANO TOTAL
2009 950.622
2010 725.646
2011 1.040.453
2012 1.119.160
2013 1.062.622
2014 1.023.032
2015 1.035.750

Fonte: MTPAC.

Este terminal escoa a producéo de celulose da Veracel para Barra do Riacho, no Espirito

Santo.

Conclusoes

A movimentagdo portudria do Estado da Bahia é substancialmente dominada pelo
Terminal privativo da Petrobras, 0 TEMADRE, somando-se também a nova unidade de
regazeificagdo. Estes dois terminais operam hoje em torno de 17 milhdes de toneladas
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Modal Portos

anualmente, ou seja, 47% da movimentacdo total e anual do Estado, e isto sem contar a
operagéo da Petrobras no TGL de Aratu.

A movimentagdo remanescente tem mostrado altos e baixos acentuados nos Gltimos anos,
mas em termos de longo prazo apresenta uma tendéncia ascendente sustentada.

Frente a um setor privado em crescimento, devido a atuacdo dindmica do TPC, a
CODEBA tem conseguido manter, contudo, uma movimentacéo de cerca de 11 milhdes
de toneladas, dentre as quais mais de 25% sdo originadas pela operacdo do Tecon
Salvador e 45% s&o graneis liquidos operados em Aratu.

Situacao Fisica

Descrever-se-a a seguir, 0s portos e os terminais, apresentando os elementos essenciais
para a compreensao da situacdo atual e a apreciacdo dos planos propostos mais tarde
nesta atualizacdo do PDLT.

Porto de Salvador

O Porto de Salvador esta localizado na Baia de Todos-os-Santos, defronte a Ilha de
Itaparica, no centro da capital baiana, entre a Ponta de Monte Serrat, ao norte, e a Ponta

de Santo Antonio, ao Sul. Suas coordenadas geograficas sdao: 13°00°37” de latitude sul e
38°35°00” de longitude oeste.

A éarea do Porto Organizado de Salvador, aprovado pelo Decreto de Junho de 2015, é
formada por poligonal, abrangendo parte terrestre e parte maritima (ver llustragéo 3.15 e
llustracdo 3.16).
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llustragdo 3.15 - Porto de Salvador - Poligonal do porto organizado a partir de 2015
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llustracdo 3.16 - Porto de Salvador - Poligonal terrestre do porto organizado, a partir de 2015

No PDLT anterior, a &rea do Porto organizado de Salvador era regida pela Portaria n® 239,
de 27/06/96, do Ministério dos Transportes, é era formada por duas poligonais, sendo
uma relativa a parte maritima (ver llustracdo 3.17) e outra a parte terrestre (ver llustracéo

L e
- — ' \h‘ |
) 5 i
,L //‘
\_.-_ y y *
PR T . AEBNY
TR L raans ——=(8)
e [\ : : =2
\ s i =
X, . s Qe
- -~ s
fi ¢ Lv‘
| ; e A
£ 3
s g S
""(.‘T.q‘ o (
2 o ) AN A"
o ot ’J___"___ I / "/‘:/"'
O// 278 e X
7/ -, v —
— .- g 4 (v . O P L
e g ot o (el LS Ja~u' SALVADOR
Sy S - " 1 s 1
4 .','/ < < AR AR
R £ S - o0 ) ~ “("' ey
: Wi .
. v '%’ oy . ;
D) y PIAMOO I 20 <0 N T @ \',.;.. s ot
. 3 - Sv—
» ‘\
<Y -
ICA 1 e

llustracdo 3.17 - Porto de Salvador - Poligonal maritima antiga de 1996
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llustragéo 3.18 - Area do Porto Organizado - Parte Terrestre (Poligonal antiga de 1996)

Na area maritima, o Porto amplia sua &rea de dominio na entrada da Baia de Todos-o0s-
Santos, mas libera parte substancial da costa, tanto do lado de Salvador, como do lado de
Itaparica, para usos ndo portuarios.

Em atuacéo recente, o Conselho de Administracdo da CODEBA pediu o restabelecimento
da poligonal antiga, mas a decisdo somente ocorrera em Brasilia e sera decidida por
decreto.

Acesso Maritimo

- Barra: a barra do Porto de Salvador é a entrada da Baia de Todos-0s-Santos,
representada por uma linha na direcéo leste-oeste, partindo do farol da Ponta de Santo
Antonio até atingir a costa da Ilha de Itaparica, com cerca de 9.000 m de largura e
profundidades variando de 20 a 40 m. O solo do fundo é constituido por areia argilosa;

- Canal de Acesso: ha dois canais de acesso, ambos de caracteristicas naturais, sendo o
primeiro, chamado de Canal de dentro, do lado de Salvador, com profundidade
minima de 8 m e o outro de Canal de fora, do lado da Ilha de Itaparica. Tendo sido
recentemente dragado, este canal hoje oferece uma profundidade minima de 15 m. O
solo do fundo de ambos os canais é formado por lama;

- Bacia de Evolucdo: a bacia de evolugdo estd compreendida entre o quebra-mar Norte e
o Cais do Porto, com 1.700 m de comprimento por uma largura de 700 m e uma
profundidade variavel de 8 a 15 m. A bacia estd protegida das acOes de correntes e
ondas pelo Molhe Sul e pelo quebra-mar Norte. O solo de fundo da bacia de evolucao
é formado por lama.

Um projeto para a expansdo do quebra-mar, a fim de evitar agitacio no Cais Agua de
Meninos durante alguns dias do ano, foi abandonado mesmo apds a construcao iniciada.
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Acesso Fluvial

Existem dois rios atraves dos quais sdo transportados, por pequenas embarcacgoes,
passageiros e géneros de pequenas lavouras provenientes de Cachoeira, Sdo Félix e outras
cidades: o rio Paraguacu, que desemboca na parte noroeste da Baia de Todos-0s-Santos e
apresenta condicdes de navegabilidade até a cidade de Cachoeira; e o rio Jaguaribe, que é
navegavel até o municipio de Nazare.

Contudo, é inexpressiva a movimentacao de carga por via fluvial, ndo existindo qualquer
registro referente aos tipos de mercadorias e as quantidades movimentadas, nem
tampouco projetos de melhoria e expansdo de navegacdo pelos rios. O transporte de
passageiros e pequenas cargas, entre a cidade de Salvador e as localidades proximas, é
feito por ferryboats e catamaras.

Acesso Rodoviario
Nas llustragdes 3.19 a 3.23 sdo apresentadas as principais vias de acesso rodoviario do
Porto de Salvador.

Rodovias Federais

BR-324

E a principal via de acesso. Serve a area metropolitana de Salvador e noroeste do Estado.
E conectada ao Porto por uma via expressa. Apresenta conexdes rodoviarias com a BR-
110 e a BR-101 nos km 576 e 537, respectivamente. Tambem se conecta com a BR-116
na cidade de Feira de Santana e com a BR-407 em Capim Grosso.

BR-110

Esta estrada serve a area metropolitana de Salvador e ao nordeste do Estado. Apresenta
conexdes rodoviarias com a BR-324 no km 576, e com a BR-101 em Alagoinhas.

BR-101

Esta rodovia federal atravessa a Bahia de norte a sul, fazendo a ligacdo com varios
Estados. Apresenta conexdes rodoviarias com a BR-110 no municipio de Alagoinhas e
com a BR-324 no km 576.

BR-116

Esta rodovia cruza o Estado de norte a sul, na regido leste, sequindo para Pernambuco ao
norte e Minas Gerais ao sul, servindo a regido leste do Estado. Apresenta conexdes
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rodoviarias com a BR-324 proximo a Alguém e com a BA-242 em Vitdria da Conquista e
BR-330 em Jequié.

BR-242

Atravessa a Bahia de leste a oeste, desde o entroncamento com a BR-116 até o municipio
de Barreiras, servindo a regido central do Estado, de leste a oeste. Apresenta conexdes
rodoviarias com a BR-116 préxima a Argoim, com a BR-407 a 41 km a oeste de
Itaberaba e com a BA-172 em Pirajiba e com a BR-020 em Barreiras.

BR-407

Esta rodovia se inicia no entroncamento com a BR-242 e segue em direcdo ao norte do
Estado, atingindo as cidades de Senhor do Bonfim e Juazeiro e, posteriormente, Petrolina
no sul de Pernambuco. Apresenta conexdes rodoviarias com a BR-242, a 25 km ao sul da
cidade de Rui Barbosa, com a BA-052 a 3 km a oeste de Baixa Grande, assim como com
a BR-324 em Capim Grosso e com a BA-374 em Senhor do Bonfim.
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llustragdo 3.19 - Sistema Rodoviario Principal da Bahia
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Fonte: DNIT, 2009.
llustracdo 3.20 - Troncos rodoviarios principais servindo Salvador

Rodovias Estaduais
As principais rodovias estaduais sdo a BA-052, a BA-093, a BA-505 e a BA-099.
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llustracdo 3.21 - Sistema Rodoviario Principal que Serve a Regido Metropolitana de Salvador

Rodovias Municipais

O sistema viario municipal que da acesso ao Porto de Salvador é formado por vias
pavimentadas com trafego intenso. No entanto, o0 acesso principal hoje se da a partir da
BR-324 seguindo pela Via Expressa até o Porto.
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O acesso tem uma extensao de cerca de 3,5 km, interligando o porto ao norte da cidade
(BR-324).

O acesso termina num terminal rodoviario da CODEBA, que oferece cerca de 40 vagas
para caminhdes servindo o porto.

ETEMA DE COORTEMADA
BAD 1909 UTM Zane 345

PO A
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lustracdo 3.22 - Tracado Geral da Via Expressa Portuaria Conectando a
BR-324 ao Porto de Salvador
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lustracao 3.23 - Patio Terminal da Via Expressa do Porto de Salvador

Acesso Ferroviario

O Porto de Salvador era servido pela Ferrovia Centro-Atlantica S.A. (FCA/VLI). A
llustracdo 3.24 e a llustracdo 3.25 descrevem o tracado geral desta ferrovia de bitola
métrica, e, mais particularmente, o trecho principal que serve a Bahia. Apesar de ter certa
movimentacao neste Estado (ver llustracédo 3.25), a FCA sofre de problemas relacionados
com as caracteristicas operacionais da linha e, também sofre de uma demanda ainda
insuficiente. Nota- se que o ramal portuario foi desativado.
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Juazeira

Campo Formoso

FCA

Linha Centi

Leste-Oeste
EF-334

Calgcada

llhéus

Fonte: DNIT e Ferrovia Centro-Atlantica (FCA).
llustracdo 3.24 - FCA - Tragado Estadual das Linhas Ferroviarias

Legenda
— [ CA - forrovia Centro-Atidntica

Combustiveis
para Juazeiro

Minério de Cromo
Feira de para Ferbasa
Santana °

Petroquimicos
para SP e MG

——c A

Combustiveis
para Sergipe

Pélo Industrial
Camacari &
Porto
Bens de Consumo e de Aratu
autopecas (CTNR) para
Camagari
Cal e Magnesita para o
Salvador Porto de
Saivador

Fonte: Consércio Transplan, Concremat, Appe.
lustracdo 3.25 - Sentido dos Principais Fluxos de Transportes da FCA na Bahia

O sistema era utilizado basicamente no transporte de minério proveniente da cidade de
Brumado, que era movimentado na exportacdo no Cais de Agua de Meninos pela
empresa Magnesita. Com a transferéncia dessa carga para o Porto de Aratu, a
movimentacdo ferroviaria para o Porto de Salvador deixou de ter demanda, ficando o
ramal desativado. Atualmente o ramal apresenta problemas para a reativacdo, em vista da
pressao urbana, circulagdo e travessia de pedestres e veiculos em toda a sua extensdo.
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Obras de Abrigo

O Porto de Salvador hoje é protegido por um sistema de dois elementos que sdo descritos
a seguir. A llustragdo 3.26 mostra a posi¢ao dos dois elementos de protecao.

Quebra-mar

Fonte: UFSC - Labtrans.
llustracéo 3.26 - Molhe e Quebra-mar do Porto de Salvador

Quebra-mar Norte

Esta localizado a nordeste do Forte de Sdo Marcelo e foi construido na direcdo SW-NE,
em frente e paralelamente a linha do cais.

E constituido por uma estrutura de enrocamento de pedras de varios tamanhos, por
caixdes de concreto ciclépico e, acima desses, por um muro de protecdo, formado por
blocos de concreto. Tem 1.420 m de comprimento, com largura da base e da crista,
respectivamente, de 60 e 7 m e taludes, interno e externo, com inclinagdo de 1:2. A sua
altura varia entre 8 e 15 m. Nas duas extremidades ha sinalizacdo para navegacao.

O processo de expansdo que tinha sido iniciado foi suspenso por razdes administrativas e
0 contrato com a construtora foi rescindido. Os recursos alocados pelo Governo Federal
foram devolvidos.
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Molhe Sul

O molhe existente no Porto esta localizado ao sul do Forte Sdo Marcelo, construido na
direcdo SE-NW e tem dois segmentos: um em linha reta, com 498 m de comprimento e
outro, em curva, com raio de 750 m e comprimento de 437 m, perfazendo um total de
935 m, e é constituido por dois tipos de se¢do transversal:

- trecho em linha reta: enrocamento de pedras até a cota 0,50 m; sobre esse, uma
muralha de alvenaria de 4 m de largura e 2,50 m de altura, encimada por um muro de
abrigo com 1,50 m de altura. De um lado, tem revestimento protetor de blocos de
pedra até a cota 1,50 m com uma berma de 3 m de largura e taludes de 1:2 (lado do
mar) e 2:3 (lado do porto).

- trecho em curva: é constituido por um embasamento de pedras jogadas e arrumadas,
com 12 m de largura na crista; berma de 6 m de largura do lado do mar e de 4 m do
lado do Porto, encimada por outro enrocamento até a cota 3,50 m e, sobre esse, estdo
assentados caixdes de concreto armado, nas dimensdes de 15m x 6 m x 4,50 m. Ha
ainda um muro de abrigo, escalonado em duas se¢des, sendo uma de 4 m x 2 m e outra
de2mx 1,50 m.

InstalagcOes de Acostagem

As instalacdes de acostagem do Porto de Salvador sao divididas em dois setores: o Cais
Comercial (por sua vez dividido em trés trechos) e o Cais de Ligacdo e de Agua de
Meninos (ver llustragdes 3.27 e 3.28), perfazendo um total de 2.082 m de comprimento.

llustracdo 3.27 - Vista do Cais Comercial do Porto de Salvador
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x -
3 Google eargy

llustrag&o 3.28 - Cais de Ligacdo e Cais de Agua de Meninos do Porto de Salvador
As caracteristicas de cada um desses trechos sdo as seguintes:

- Cais Comercial - Trecho I: localizado na extremidade Sul do porto. A faixa do cais
tem 382 m de comprimento, largura de 16 m e profundidade de 8 m. A sua estrutura é
do tipo de gravidade, formada por blocos de concreto apoiados em um colchdo de
pedras. Este cais encontra-se frente a nova estacao de passageiros e € prioritariamente
usada por navios de passageiros;

- Cais Comercial - Trecho II: trecho seguinte ao Cais Comercial I, tem uma faixa de cais
com 300 m de comprimento, 28,5 m de largura, e profundidade de 12 m. O cais visa a
atender tambem navios de passageiros;

- Cais Comercial - Trecho Il1: em continuidade ao trecho I, apds uma pequena deflexéo,
esse trecho tem faixa de cais com 725 m de comprimento por 16 m de largura, com
profundidade de 10 m. A sua estrutura é semelhante a do trecho I. Os primeiros 60 m
foram alargados em 12,50 m com a constru¢do de um cais estrutural em concreto
armado sobre tubuldes. O uso de flutuantes permite atingir a profundidade de 9,40 a
9,80 m;

- Cais de Ligacdo: compreendido entre o trecho Ill do Cais Comercial e o Cais de
Aguas de Meninos, o Cais de Ligacio tem 241 m de comprimento por 12 m de largura,
com profundidade que permite hoje receber navios com 12 m de calado. Possui
estrutura em concreto armado sobre estacas;

- Cais de Agua de Meninos: localizado na extremidade norte do Porto de Salvador, tem
377 m de comprimento por 21 m de largura, e as profundidades permitem uma
atracacdo de navios com 13,90 m de calado. As caracteristicas construtivas desse cais
sdo as mesmas do Cais de Ligacao.
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Quadro 3.38 - Caracteristicas das Facilidades de Atracacéo do Porto de Salvador

COMPRIMENTO

TRECHO BERCO
¢ (m)

Cais Comercial 201 181
Trecho | 202 201
Cais Comercial 203 102
Trecho Il 204 198
Cais Comercial 205 201
Trecho Il1 206 150

207 250

208 181
Cais de ligacéo 300 241
Cais de Agua de Meni 611 377

Fonte: CODEBA.

Instalacdes de Armazenagem

O Porto de Salvador dispde das instalacbes de armazenagem (armazéns e patios). Os
armazens 1 e 2 ja foram destruidos para dar lugar a nova estacdo de passageiros. Os
demais armazéns sdo apresentados a seguir.

Quadro 3.39 - Porto de Salvador - Instalacfes de Armazenagem

ARMAZEM N° DIMENSAO AREA uso
3 100x20 2.000 Celulose
4 90x20 1.800 Celulose
5 150x20 3.000 Trigo
6 100x20 2.000 Trigo
7 70x20 1.400 Uso multiplo
8 80x20 1.600 Trigo

Fonte: CODEBA.

Um armazém no Cais de Ligagdo e que faz parte do Tecon foi reformado e la foi
instalado um armazém alfandegado de 4,000 mz.

A concepcao estrutural dos outros armazéns é comum para todos eles: paredes em blocos
de concreto, superestrutura metalica, cobertura em estrutura metélica e telhas onduladas

de fibrocimento, portbes metalicos de 4x4 m, piso em placas de concreto.

O Porto dispde de patios, sendo que larga parte foi arrendada da seguinte maneira:

- Tecon (117,914.97 m?);
- Intermaritima (20.000 m?);
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- Contermas (Terminal de passageiros).

Deve-se assinalar que uma vasta area na retaguarda portuaria foi dedicada a um centro de
triagem que atende essencialmente aos caminhdes que usam a Via Expressa. Além deste
polo de retencdo, deve-se citar o DEPOT (83.000 m2) do Tecon Salvador, que é destinado
essencialmente a contéineres vazios e a sua manutencao.

Ha uma area com cerca de 31.710 m2 na extremidade norte do porto, cedida ao Governo
do Estado da Bahia para as instala¢gdes do Terminal de Ferry Boat.

Existem ainda as instalagdes dos moinhos que, embora fora da Area do Porto Organizado,
completam o sistema de armazenagem de cargas do porto:

- Moinho Salvador: apresenta capacidade estatica para 20.000 t de trigo. O silo é ligado
ao Cais do carvdo por um sistema de correias transportadoras servidas por um
Portalino com 300 t/h de capacidade de descarga.

- Moinho Bahia, hoje Moinho Canuelas: apresenta capacidade estatica para 13.000 t de
trigo, cuja alimentacdo é feita por caminhdo. O Portalino do Moinho Salvador é usado
para a descarga para uma moega que, por sua vez, carrega 0s caminhdes.

Os silos usam armazéns do porto como sistema de pulméo quando estdo lotados de carga.

O Porto dispde no inicio do cais uma Estacdo de Passageiros operada pela empresa
Contermas que tem a concessao por 25 anos (ver llustracéo 3.29).

A % -
lustracdo 3.29 - Vistas da Estacao de Passageiros de Salvador
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Equipamentos Portuérios

Os equipamentos do Porto de Salvador e de propriedade da CODEBA séo relacionados a
sequir:

- No Cais COMERCIAL II:
* 4 guindastes elétricos de portico 3,2 t;
* 4 guindastes elétricos de portico 3,2 t;
* 1 guindaste elétrico de pértico 6,3 t;
- No Cais COMERCIAL III:
* 1 sistema de transportadores de corrente 300 t/h de capacidade nominal;
* 1 elevador e balanca de fluxo 300 t/h;
* 1 guindaste elétrico de portico 6,3 t;
* 1 guindaste elétrico de portico 12,5t.

De forma geral, estes equipamentos sdo velhos e com problemas, e sdo alugados para
operadores quando necessitam.

Um portéiner da CODEBA reformado faz parte hoje do Tecon Salvador e se encontra no
cais de ligacao.

O Tecon Salvador opera hoje com os seguintes equipamentos principais:

- No Cais:
* 3 portéineres super post panamax;
* 3 portéineres panamax;
- No Patio:
* 8RTG’s;
* 8 reach stackers;
* 3top loaders;
* 1 transtéiner;
* 32 tratores de patio;
* 674 tomadas para reefers.

A Intermaritima também possui seus equipamentos.

O Moinho Salvador adquiriu recentemente um Portalino com capacidade nominal de
descarga de 300 t/h e que opera também pelo Silo Canuelas.

Porto de Aratu

O Porto de Aratu esta localizado na Enseada do Caboto, no interior da Baia de Todos-o0s-
Santos, municipio de Candeias, a 50 km do centro de Salvador. Suas coordenadas
geograficas sao: 12°47°00” de latitude sul ¢ 13°30°00” de longitude oeste. (Ver llustracéo
3.30 e llustracdo 3.31).
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Fonte: CODEBA.
llustracdo 3.30 - Planta do Porto de Aratu
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llustragdo 3.31 - Vistas Gerais do Porto de Aratu
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Area do Porto Organizado

A éarea do Porto Organizado de Aratu é definida pelo Decreto n® 14.201, de 3/6/2015,
sendo limitada pela poligonal, apresentada na llustragdo 3.32:

L

o Y

& ; -

-

: S L B S ey, 7 g (R
llustracéo 3.33 - Antiga Poligonal maritima do Porto Organizado de Aratu (Ano de 1996)
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lustracdo 3.34 - Poligonal Atual do Porto Organizado de Aratu (2015)

A diferenca com a area do porto organizado anterior se refere ao abandono de varias
areas costeiras no Caboto, Ilha da Maré e no Canal de Cotegipe.

Acesso Maritimo

- Barra: a barra do Porto de Aratu é a mesma do Porto de Salvador, localizando-se na
entrada da Baia de Todos-os-Santos, sendo representada por uma linha na direcao
Leste-Oeste, partindo do Farol da Ponta de Santo Antbnio até atingir a costa da Ilha de
Itaparica, com cerca de 9 km de largura e profundidade variando de 20 a 40 m. O solo
de fundo é constituido por areia argilosa;

- Canal de Acesso: as embarcacGes que demandam o Porto de Aratu servem-se, na
entrada da Baia de Todos-os-Santos, do mesmo canal de acesso do Porto de Salvador,
apos o qual sé existe canal demarcado a partir das proximidades do terminal maritimo
privativo da Gerdau Usiba. O canal apresenta profundidade minima de 18 m, largura
minima de 220 m e extensdo, até a area de manobras, de aproximadamente, 3,7 km. E
totalmente balizado por oito boias luminosas e pelo Farol da Ponta de Areia. Apos
uma deflexdo a leste, de aproximadamente 90° em frente ao pier de produtos gasosos
do porto, inicia-se o canal do rio Cotegipe pelo qual se alcanga o pier do terminal
privativo da TCP, da Dow Quimica e do Terminal usado pela Ford. O solo de fundo é
formado por lama;

- Bacias de evolucéo: a bacia de evolucédo foi dragada recentemente para -15 m, mas 0s
bercos que ela serve ainda nédo estdo em condicao de receber navios com mais de 12 m
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de calado, exceto o pier de gasosos que serve a Braskem e que esta autorizado a operar
até 14,8 m.

Acesso Rodoviario

As rodovias federais e estaduais que compdem o acesso rodoviario ao Porto de Aratu sdo
as mesmas apresentadas para o Porto de Salvador, sendo a principal delas a BR-324, que
liga a capital do Estado com o interior, até a Cidade de Jacobina. No km 32 dessa rodovia
h& um trevo que permite alcancar a Via Matoin, uma das duas vias de ligagdo com o
porto.

A segunda, denominada Canal de Trafego, com cerca de 25 km de extensédo, faz a ligacdo
direta do Porto com o Polo Petroquimico de Camacari.

Além das rodovias listadas nos acessos a Salvador, contribui ainda para Aratu a rodovia
estadual BA-522, que liga a BR-324 a cidade de Candeias, servindo parte do Polo
Petroquimico de Camacari e a demanda proveniente da BR-324, fazendo conexdo com o
Canal de Trafego, em Candeias.

Na llustracao 3.35 sdo apresentados 0s acessos rodoviarios ao Porto de Aratu.
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lustragdo 3.35 - Acessos Rodoferroviarios ao Porto de Aratu

Acesso Ferroviario

O Porto é servido pela Ferrovia Centro-Atlantica S.A. a partir de um entroncamento
existente no km 32, da linha tronco-Sul, no trecho entre Salvador e Candeias, de onde
segue um ramal de 10 km de comprimento, até as instalacbes de armazenagem do
Terminal de Granéis Sélidos (TGS).

Esse ramal, em via singela e de bitola métrica, a partir do mencionado entroncamento,
proximo a Estacdo Eng® Aradjo Lima, integra-se a malha ferroviaria do nordeste.
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Ja dentro da area portuaria ha uma bifurcacdo do ramal de acesso, de onde seguem duas
linhas que atingem respectivamente, pelo oeste, as instalagdes da Petrobras-FAFEN e da
MAGNESITA, e pelo norte 0 armazém da Caraiba Metais e o Patio de Granéis Solidos.

Esse segundo ramal esta interrompido logo ap6s o viaduto ferroviario existente na
portaria do Porto.

Na &rea de influéncia do Porto de Aratu e no entorno da Baia de Todos-0s-Santos, 0
sistema atende a regido das instalacdes do Polo Petroquimico de Camagari, na parte NNE
do Estado, a cidade de Jaguarari, onde estdo situadas as instala¢cBes da Caraiba Metais
SIA.

O principal entroncamento ferroviario € Mapele, onde bifurcam as linhas para o norte e
para o sul do pais.

Na llustracdo 3.35 sdo apresentados os acessos ferroviarios ao Porto de Aratu.

InstalagOes de Acostagem

O Porto conta com o Terminal de Graneéis Solidos (TGS) e o Terminal de Granéis
Liquidos (TGL).

Terminal de Granéis Solidos (TGS)

O TGS é composto por um pier com dois bercos e outro pier com um bergo, como se
observa na llustracéo 3.36.

TGS - PIER I
NORTE L
& =
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>
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Fonte: Google Earth.
lustracdo 3.36 - Porto de Aratu - Terminais de Graneis Sélidos
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Pier | de Granéis Sélidos - TGS Norte/Sul

O Pier I, também chamado Terminal de Granéis Sélidos - TGS I, € composto por dois
bercos de atracagdo, denominados Norte e Sul.

O pier é constituido de uma plataforma com 37,50 m de largura ligada a terra por uma
ponte de acesso de 200 m de comprimento e 9 m de largura. O pier tem dois bergos,
sendo um no lado sul com 202,60 m de comprimento e outro no lado norte com 153,60 m,
ambos com profundidade na frente de acostagem de 12 m, devendo ser ampliada para
15m. A estrutura da plataforma é constituida de tubulbes, vigas e lajes de concreto
armado. Existem trés dolfins de atracacdo, dois no lado sul do pier e um no eixo da
plataforma atendendo a ambos os bergos, com dimensdes de 10 m x 10 m, sobre tubules.

A ponte de acesso a plataforma de atracacdo serve de suporte para correias
transportadoras, tubulacbes, rede elétrica, passagem de veiculos e equipamentos de
servico. A estrutura é composta por duas linhas de tubuldes de concreto armado, com
superestrutura em concreto protendido.

Pier 1l de Granéis Sélidos - TGS Il

E constituido por um Gnico bergo de atracacéo, dotado de uma plataforma de operacdes
com 210 m de comprimento por 15 m de largura, dois dolfins de amarracdo medindo
520 m x 5,20 m e duas plataformas auxiliares com dimensdes de 17,50 mx 10 m. A
profundidade no bergo € de 12 m. A ligacdo com a retroterra se faz através de uma ponte
com 70 m de comprimento por 7,40 m de largura. A plataforma de operagOes, as
plataformas auxiliares, os dolfins e a ponte de acesso foram construidos em concreto
armado sobre estacas circulares em concreto protendido.

Terminal de Graneis Liquidos e Gasosos

O Terminal é composto por um pier com dois bercos (TGL) e um pier com um bergo
(TPG), como se observa na llustracdo 3.37.
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Fonte: Google Earth.
lustracdo 3.37 - Porto de Aratu - Terminais de Granéis Liquidos e Gasosos

Pier de Graneis Liquidos (TGL)

E composto por uma plataforma de operacdes com dois diferentes niveis: o inferior com
2.068 m2 e o superior com 566 mz2, e por um conjunto de 10 dolfins formando dois bergos:
0 do lado Sul com 170 m de comprimento e o do lado Norte, com 220 m de comprimento.
A profundidade de acostagem tanto no ber¢o Norte quanto no berco Sul é de 12 m.

Além da plataforma de operacdes, outras duas plataformas integram a estrutura fisica
desse pier: a de jungdo, com trés niveis e area de aproximadamente 1.600 m2, e a de
bombeiro, onde estdo instaladas as bombas de combate a incéndio, com apenas um nivel
e &rea de 200 m2,

A ligacdo com a retroterra é feita através de uma ponte de acesso com 324,60 m de
comprimento e 9 m de largura, que serve de passagem para veiculos, equipamentos e
tubulacBes. A ponte de acesso e as plataformas foram construidas em concreto armado
sobre tubuldes de didmetro de 1,20 m.

Os 10 dolfins (de atracacao e amarracao) foram construidos em concreto armado sobre
tubul®es. Possuem dimensdes de 10 m x 10 m, com excecdo do dolfim D-10, situado na
extremidade do pier, que apresenta formato circular com 12 m de diametro.

Pier de Produtos Gasosos (TPG)

E constituido de uma plataforma de operacdo com 33 m de comprimento e 20 m de
largura e um conjunto de sete dolfins de atracacdo e amarracdo, ligados entre si por
passarela de concreto armado. Possui apenas um berco, onde podem ser atracados navios
com até 297 m de comprimento.

A plataforma esta ligada a retroterra em uma parte por um aterro de enrocamento com
120 m de extensdo e em outra, por uma ponte com 25 m de comprimento. A estrutura da
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plataforma e a ponte de acesso sao constituidas em tubul®es de concreto armado, sobre 0s
quais esta assentada a superestrutura, composta de vigas e lajes em concreto armado.

Trés dos dois dolfins, situados um em cada extremidade da plataforma, e 0 outro mais
afastado, porém no mesmo alinhamento, foram construidos em concreto armado e
possuem dimensdes de 18 m x 10 m e sdo apoiados em tubulGes de concreto armado. Os
outros quatro dolfins situados nos extremos sdo compostos, cada um, por um bloco de
concreto armado com dimensdes de 10 m x 10 m, apoiado em tubuldes.

Instalacbes de Armazenagem

Na area portuaria de Aratu estdo instaladas diversas unidades de armazenamento para
granéis solidos, liquidos e gasosos, sendo a maioria explorada por arrendatarios ou por
operadores portuarios. A unica instalacdo explorada pela CODEBA ¢ o patio de granéis
solidos, localizado na retrodrea do TGS, em frente as instalagdes da Caraiba Metais S/A,
hoje Paranapanema, com area total de 90.500 m2,

O patio é pavimentado em concreto asfaltico e dispbe de equipamentos para recepcao,
empilhamento e retirada dos granéis solidos.

PARANAPANEMA
(CONCENTRADO DE COBRE)

Google eartt
L

Fonte: Google Earth.
lustracdo 3.38 - Patio Publico de Granéis Solidos do Porto de Aratu

O pétio atende, tanto mercadorias no sentido de importacdo quanto de exportacdo, através
de um sistema transportador de correias, ligado ao berco sul do Pier I. Esta area esta hoje
com baixa utilizacdo j& que os operadores preferem usar o sistema de entrega para
caminhdes.

As demais instalagdes sdo relacionadas no Quadro 3.40.
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Quadro 3.40 - Lista dos Arrendatarios de Areas de Armazenagem do Porto de Aratu

ARRENDATARIO -

USUARIO AREA Uso
Braskem S.A. 26,946.54 Liquidos a granel
Vopak Brasil S.A. 16,460.72 Liquidos a granel
Vopak Brasil S.A. 22,645.00 Liquidos a granel
Fafen 45,401.95 Sélidos a granel
Tequimar 10,108.77 Liquidos a granel
Tequimar 84,421.49 Liquidos a granel
Magnesita Refratérios S.A. 12,685.80 Solidos a granel
PARANAPANEMA S.A. 31,303.50 Sélidos a granel

Fonte: CODEBA.

A éarea da Braskem, da Paranapanema e uma area da VOPAK operam em condicdes
juridicas precarias.

O patio atende, tanto mercadorias no sentido de importacdo quanto de exportacéo, através
de um sistema transportador de correias, ligado ao berco sul do Pier 1. As principais
caracteristicas deste patio sdo:

Area: 68.400 m;

Comprimento: 112 m;

Largura: 606 m;

Capacidade estatica: 475 mil toneladas.

A area é aparelhada com um stacker para formacgéo de pilhas de granéis de até 10 m, com
capacidade nominal de 1.200 t/h e que esta acoplado ao transportador de correia, sentido
importacdo, e uma moega movel com capacidade de 12 m3, acoplada ao transportador de
correias sentido exportagéo.

Os equipamentos foram fabricados no ano de 1975 pela empresa POHIG HECKEL do
Brasil. O sistema de correias atende a todo o patio e, todo o sistema mecanico sofreu um
processo de manutengdo emergencial, a fim de evitar seu colapso.

O patio possuia um sistema de descarga de vagdes, que atualmente estd desativado.

Dentre os principais produtos armazenados nesta area, pode-se citar: fertilizantes, coque,
enxofre e carvdo. Infelizmente ele estd sendo pouco usado devido a um periodo de roubo
de cargas que ja foi superado.

Principais Equipamentos Disponiveis

A seguir sdo listados os principais equipamentos disponiveis. De forma geral o0s
equipamentos da CODEBA sdo muito velhos e, apesar de terem sofrido processo de
recuperacdo, ndo devem melhorar substancialmente sua produtividade.
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Terminal de Granéis Solidos (TGS)

Pier |

- 1 descarregador de navios (berco sul) com 970 t/h de capacidade nominal;

- 1 sistema de transportadores de correia, para descarga de granéis, com 1.200 t/h de
capacidade nominal e comprimento total de 1.123,40 m;

- 1 carregador de navios (berco sul) com 1.200 t/h de capacidade nominal;
- 1 carregador de navios (berco norte) com 750 t/h de capacidade nominal;

- 1 sistema de transportadores de correia, para o carregamento de granéis, com 1.200 t/h
de capacidade nominal e comprimento total de 1.107,80 m, incluindo o trecho de
441 m comum com o sistema de descarga.

Pier 11

- 3grabs (clamb-shell) capacidades 4, 6 e 6,3 m3.

Patio de Granéis Solidos

- 1 empilhador de granéis (stacker) para altura de empilhamento até 10 m;
- 1 moega movel de 12 m3, alimentada por pas carregadeiras de terceiros.

Terminal de Granéis Liquidos (TGL) e Terminal de Produtos Gasosos (TPG)

Os equipamentos existentes nesses pieres sdo: guindastes para movimentacdo de
mangotes - dois no TGL Norte, um no TGL Sul e um no TPG - tubulagdes, conexdes,
registros, bombas de combate a incéndio e linhas para carregamento e descarregamento
de navios, ligando as instalacGes de tancagem na retroterra, onde ficam os sistemas de
bombeamento de/para navios.

Porto de Ilhéus
A llustracdo 3.39 e a llustragdo 3.40 permitem o conhecimento geral do Porto de Ilhéus.
O Porto de Ilhéus esta localizado na Ponta do Malhado, cidade de Ilhéus, litoral sul do

Estado da Bahia, com as seguintes coordenadas geograficas: 14°47°00” de latitude sul e
39°02°00” de longitude oeste.
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Ilustracdo 3.39 - Vistas Gerais sob Varios Angulos do Porto de Ilhéus
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lHustracao 3.40 - Vista do Cais do Porto de Ilhéus

Area do Porto Organizado

A érea do Porto Organizado de Ilhéus, aprovada pela Portaria n° 376, de 28/08/98, do
Ministério dos Transportes é formada por duas poligonais, sendo uma relativa a parte
terrestre e outra & parte maritima.

A area terrestre (llustragdo 3.41) abrange todos os cais, docas, pontes e pieres de
atracacdo e acostagem, patios, armazéns, edificacdes em geral, e vias internas de
circulacdo rodoviaria e, ainda, os terrenos ao longo dessas areas e em suas adjacéncias
pertencentes a Unido, incorporados ou ndo ao patriménio do Porto de Ilhéus ou sob sua
guarda e responsabilidade.
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EESE

Ilustracdo 3.41 - Area do Porto Organizado de llhéus - Parte Terrestre

A parte maritima (llustracdo 3.42) abrange acessos aquaviarios, as areas de fundeio, bacia
de evolucgdo, canais de acesso e areas adjacentes a estes, até as margens das instalages
terrestres do Porto.
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O antigo Porto de Ilhéus (llustragdo 3.43) na foz do Rio Cachoeira ainda faz parte do
patriménio da CODEBA.

Fonte: Codeba.
lustragéo 3.43 - Antigo Porto de Ilhéus

Acesso Maritimo

- Barra: a barra do Porto de Ilhéus é livre, com uma profundidade em torno de 10 m, em
aguas minimas, ndo apresentando maiores problemas a navegacdo. O fundo da barra é
constituido por solo arenoso;

- Canal de Acesso: o canal de acesso tem cerca de 1.000 m de extensdo, com 150 m de
largura e uma profundidade, em aguas minimas, em torno de 10 m, sendo o solo do
fundo formado por areia. O canal esta orientado na dire¢cdo do norte verdadeiro e seu
eixo dista cerca de 230 m do eixo do molhe de protecdo, sendo facil alcanca-lo logo
apos a ponta do molhe, onde ja sdo atingidas profundidades de 9,20 m. Pretende-se,
para garantir uma profundidade minima, dragar para 10,20 m. No entanto, ndo ha
previsdo de datas;

- Bacia de Evolugéo: a bacia de evolucao, situada ao longo da faixa do cais, se apresenta
com 560 m de comprimento e largura variavel de 270 a 350 m, com uma profundidade,
em &guas minimas, de 9,20 m. A variacdo de maré maxima é de 2,40 m. O solo de
fundo da bacia de evolucgéo é constituido de areia fina.

Acesso Rodoviario

Ilhéus € servida pela rede rodoviaria apresentada a seguir.
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llustracdo 3.44 - Ilhéus - Mapa Rodoviario Principal de Apoio

Rodovias Federais
BR-101

Atravessa a Bahia, de norte a sul, ao longo do litoral, constitui o principal corredor de
escoamento da regido litoranea e da zona cacaueira. Conexdes rodoviarias: com a BR-415
no municipio de Itabuna, e com a BA-262, no municipio de Uruguca.

BR-116

Principal corredor de escoamento cruzando o estado e atingindo os principais centros de
producdo/consumo regionais, servindo a regido sudeste do Estado da Bahia. Conexdes
rodoviérias: com a BR-330, no municipio de Jequié, e com a BA-263 e BA-262, no
municipio de Vitdria da Conquista.
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BR-330

Interliga a BR-116, no municipio de Jequié, a BR-101, no municipio de Ubaitaba,
servindo a regido sudeste do Estado. Conexdes rodoviarias: com a BR-116, 4 km a oeste
de Jequié, e com a BR-101, no municipio de Ubaitaba. A BR-415 e a BR-251 fazem a
ligacdo entre llhéus e a BR-101. BR-415 e BR-251, respectivamente, a 3 km a oeste de
Itabuna e em Buerarema.

BR-242

Atravessa a Bahia de leste a oeste, desde o entroncamento com a BR-116 até o municipio
de Barreiras. Importante via de escoamento da soja de Barreiras para o Porto, servindo a
regido central do Estado, de leste a oeste. Conexdes rodoviarias: com a BR-116 proxima
a Argoim, com a BR-407 a 41 km a oeste de Itaberaba, com a BA-172 em Pirajiba e com
a BR-020 em Barreiras.

Rodovias Estaduais
BA-262 e BA-263

Fazem a ligacdo entre a BR-101 e o oeste do Estado, em direcdo a Brumado. Conexdes
rodoviarias: com a BR-101, a BR-130, a BA-670, a BA-130 e a BR-116, respectivamente,
em Itabuna, Firmino Alves, Trés Lagoas, Itapetinga e Vitoria da Conquista.

BA-001

Faz a ligag&o entre Ilhéus e Canavieiras. Conexdes rodoviarias: com a BA-270, a BA-676
e a BA-251, respectivamente, em Canavieiras, Una e Pontal.

Rodovias Municipais

As vias urbanas que déo acesso ao Porto de Ilhéus séo:

- Av. ltabuna, Av. Petrobras e Rua Rotary, para veiculos procedentes da BR-415
(Rodovia Ilhéus-Itabuna);

- Av. Ubaitaba, Av. Antonio Carlos Magalhdes, Rua Rotary ou Rua Tobias Barreto,
para veiculos procedentes da BR-262 (Rodovia Ilhéus-Uruguca);

- Av. Lomanto Janior, Rua Maria Quitéria, Av. Visconde de Maua, Av. Bahia e Rua
Tobias Barreto ou Rua Rotary, para veiculos procedentes da BA-001 (Rodovia Pontal-
Olivenca) ou da BR-251 (Rodovia Pontal-Buerarema).
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Acesso Ferroviario

Né&o existe ligacao ferroviaria ao Porto de Ilhéus.

Obras de Abrigo

O Porto de Ilhéus conta com um molhe de prote¢do com extensao de 2.262 m, construido
em forma de “L”, com pedras de até 13 t, sendo de +7 m a cota maxima em relacéo ao
nivel médio da maré. O primeiro trecho, com cerca de 650 m de comprimento, tem a
direcdo leste e o trecho final com 1.450 m, esta orientado segundo o norte verdadeiro. A
concordancia dos dois trechos € feita por um segmento curvo de 162 m de extensao.

No trecho das instalagcbes de acostagem, o molhe serve de obra de contencdo do aterro
hidraulico da area portuaria.

Instalacbes de Acostagem
O cais do Porto de llhéus, localizado no lado oeste do molhe, possui 432 m de extenséo.

Tem estrutura tipo cais dinamarqués, composta de estacas-pranchas de concreto armado,
com profundidade média em torno de 16 m, e de uma laje de alivio, com 12,50 m de
largura, também apoiada em estacas de concreto, verticais e inclinadas. A largura da faixa
do cais é de 30 m e a profundidade na acostagem é, hoje, perto de 9,3 m.

A extensdo total do cais esta teoricamente dividida em trés bercos; no entanto, devido as
dimensdes dos navios que atualmente frequentam o Porto, somente podem ser
acomodados dois navios nessa extensao total.

Os bercos séo assim designados:

- Berco 101: comprimento de 138 m, frente ao Armazém n° 1;
- Berg¢o 102: comprimento de 120 m, frente ao Armazém n° 2;
- Berc¢o 104: comprimento de 174 m, na extremidade norte do cais.

Por sua vez, para melhor acomodar 0s navios no cais, foi construido um dolfim, a cerca
de 45 m da sua extremidade norte, com plataforma de 10 m x 8 m, sobre estacas de
concreto armado, no mesmo alinhamento do cais, ligado a este por uma passarela de
concreto.

O cais foi reforcado para permitir a dragagem para 14 m, o que ainda ndo ocorreu,
prevendo-se para breve uma dragagem de manutencao.
Instalacbes de Armazenagem

O Porto de Ilhéus dispde das instalacdes de armazenagem discriminadas a seguir:
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- 2 armazéns A-1 e A-2 com 150 m x 50 m (8.000 m2) cada. Um dos armazéns € usado
em principio para produtos vegetais e 0 outro para produtos minerais. Os armazéns
estdo localizados junto ao Cais Comercial e possuem fundacdes de estacas de concreto
armado, estrutura de arco abatido atirantado de aluminio, apoiada em pilares de
concreto armado, cobertura em telhas de aluminio, dispondo-se de um lanternim no
Armazém A-2. Ambos possuem marquise sobre a plataforma, no lado oposto ao cais.

No Armazém A-1 existe um escritério em alvenaria com 65 m2 (10 m x 6,50 m).
- 2 patios, um de 8.000 m2 e o outro de 12.500 m2.

Equipamentos

O Quadro 3.41 resume os equipamentos do Porto de Ilhéus.

Quadro 3.41 - Equipamentos do Porto de Ilhéus

EQUIPAMENTO FABRICANTE CAPACIDADE ANO SITUAQAO LOCAL QUANT.
Guindaste de Portico Veb Kranbau 32t 1969 Inativo Cais 1
Guindaste de Pértico Veb Kranbau 63t 1969 Inativo Cais 2
Carregador de, Navios (sobre trilhos) - Tecnomoageira 750 tph gréos 2001 Ativo Caiis 1
20.000 dwt até panamax 650 tph farelo
Transportador de Caminh&o 380 tph
- Plataforma- Elevador de cagambas ) 80t ) 2001 Ativo Norte,do 9
375 tph gréos Armazém 1
320 tph farelo
Transportador de Correias Reversivel. Elevado ) 375 tph Gréos 2001 Ativo Entre os Armazéns 2
320 tph Farelos le2
Transportador de Correia Movel - 150 tph 2001 Reforma 2
Transportador de Correia Movel - 150 tph 2001 Ativo 2
Balanga Rodoviaria - 80t Ativo Acesso ao Porto, 1
sobre o molhe.
SE — 1. Subestagdo Principal - 45 KVA Ativo Entrada do Porto 1
Transformador AT/BT
SE — 2. Subestagdo Elétrica. ) 2 % 300KVA Ativo PrOX[IrT]O ao, 1
2 Transformadores reservatorio de agua
SE — 3. Subestagdo Elétrica. } 2 %300 KVA Ativo Norte do Armazém 2 1
2 Transformadores
SE — 4. Subestagdo Elétrica. ) 750 KVA Ativo Entre os Armazéns 1

1 Transformador

le2

Fonte: CODEBA.

Terminais Privativos da Baia de Todos-0s-Santos

Sob este titulo serdo apresentados 0 TEMADRE, o terminal de regaseificagdo de GNL da
Petrobras-Transpetro, o TPC, o Terminal da Ford, o Terminal Gerdau Usiba e o Terminal
da Dow Quimica Nordeste, todos atualmente em operacdo. Menciona-se também o
Estaleiro Enseada Industria Naval no rio Paraguacu, em Sdo Roque, que, frente a fraca
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situacdo da construcdo naval, pensa seriamente em introduzir a atividade portuaria dentre
suas atividades.

O Complexo Portuério da Petrobras: o Terminal Aquaviario Almirante Alves Camara
(Terminal de Madre de Deus - TEMADRE) e o terminal de regaseificacdo de GNL (ver
llustracdo 3.45).

llustragdo 3.45 - Terminal de Madre de Deus - TEMADRE

O Terminal Aquaviario Almirante Alves Camara, também denominado TEMADRE, esta
localizado na Ilha de Madre de Deus, no municipio de Madre de Deus, no Estado da
Bahia, sob as seguintes coordenadas geogréaficas: latitude 12°46'48"S e longitude
38°37'27"W.

O objetivo do Terminal é servir ao sistema logistico da Refinaria Landolfo Alves
(RLAM), e para isso desenvolve as seguintes atividades:

- carregamento e descarregamento de navios-tanque;

- abastecimento de combustiveis para navios;

- armazenamento de petréleo, seus derivados e alcool;

- transferéncia de petréleo e seus derivados para a RLAM;
- transferéncia de alcool;
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- recebimento de derivados da RLAM.

O Terminal foi construido em 1957.

Area do Terminal

O Terminal possui uma superficie total de 816.571,51 m?, sendo dividida em trés areas
distintas: o Parque do Mirim com 176.281,21 m?, o Parque do Suape com 505.775,30 m?,
e 0 Parque da Maria Quitéria com 134.515 m2,

Acesso Maritimo

Delimitada pela is6bata de 10 m, a bacia de evolugdo proxima as instala¢es do Terminal
é definida por trés pontos, sinalizada por boias luminosas:

- Baixo do Marinheiro ou Bom Jesus: latitude 12°45'42"S - longitude 38°37'95"W,
demarcado por boia verde - LP.V 3 seg;

- Baixo do Capeta ou Coroa do Capeta: latitude 12°45'02"S - longitude 38°38'05"W,
demarcado por boia de estrutura tubular preta com faixas horizontais encarnadas,
Lp.(2) B6 seg. com refletor de radar;

- Baixo de Madre Deus ou Coroa do Marinheiro: latitude 12°44'86"S - longitude
38°37'59"W, demarcada por boia horizontal, Lp (2+1) V 12 seg., com refletor de radar.

Uma dragagem de aprofundamento permitiu ao Canal de Acesso passar para 15 m de
profundidade.

Acesso Terrestre

A llha de Madre de Deus possui apenas uma via de acesso por terra. Conhecida como
Rua do Asfalto, a estrada se inicia no km 4 da Rodovia BR-522, no municipio de Madre
de Deus e se conecta com a rodovia BR-324 até a cidade de Salvador.

InstalagcOes de Acostagem

O Pier Principal permite a atracacdo de até quatro navios simultaneamente. O Pier
Secundario é destinado a embarcacdes de pequeno porte. Na extremidade sul da ilha fica
a Ponta do Mirim, onde existe uma ponte, em cuja extremidade norte se situam 0s bercos
paralelos PP-2 e PP-3, que operam respectivamente navios de até 120.000 e 30.000
toneladas de porte bruto.

Na outra extremidade, ao sudeste, esta localizado o PP-1, para navios de até 120.000 TPB.
O PP-4 fica situado no canal existente entre a Ilha de Madre de Deus e a llha dos Frades.
Outra ponte se abre a partir do lado oeste, onde estdo situados paralelamente o0 PS-1 e 0
PS-2, respectivamente destinados a navios de GLP de até 10.000 TPB e pequenas
embarcacdes de até 2.000 toneladas.
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Todos os pieres principais sao interligados a terra por interméedio de uma ponte de acesso,
com cerca de 600 m de comprimento, que parte da extremidade mais ao sul das
instalacdes e se desenvolve na direcdo geral norte-sul.

O terminal possui um Centro de Combate a Poluicdo (CENTROPOL) constituido de um
galpdo para armazenagem de equipamentos, um guindaste para langamento e icamento de
embarcacdes e uma rampa para lancamento e recolhimento de barreiras.

Apresenta-se no Quadro 3.42 as caracteristicas dos diferentes bercos.

Quadro 3.42 - Caracteristicas dos Bergos

BERCO COMPRIMENTO PORTE

(m) (TPB)
PP-1 275 120.000
PP-2 275 120.000
PP-3 176 30.000
PP-4 275 120.000
PS-1 145 10.000
PS-2 80 2.000

Um novo berco para operar GNL (TDBA) foi construido na baia a cerca de 4 km da llha
do Frade. Esta unidade regaseifica gas liquefeito. O acesso é limitado pela Capitania a
barcos de 70.000 TDW, com calado maximo de 14,80 m e 267 m de comprimento. A
natureza do fundo do canal de acesso é areia (ver llustracdo 3.46 e llustragéo 3.47).

Malha de Gasodutos Catu-taporanga /Pa'a Sergipe
Gasoduto de Interligagao Catu ©
Terminal de GNL ~amams
Sé&o Sebastiao
Interligagdo Terminal-Malha (49 km x 28 pol) do Passe

Interliga ¢ao com o
GASCAC

Santo Am
DAY s km Malha Bahia
Interfigagdo com a
Malha Bahia
9km & Candeias O Camagari
o oraia
GASCAC
15 km O
oRj b TEMADRE
o Paraguagu O
o Baia de Aratu Aratu
:.? Il:z!enatrl1 cO:o
Para Caclmbasj O Salvadof. ... - +

5w e Cnor s i G ek B
Fiaagm pis Cocerte s Syt - D um SAOSE D H e

llustracao 3.46 - Localizacdo do Terminal de GNL na Baia de Todos-0s-Santos TDBA -
S&o Sebastiao do Passé
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llustracdo 3.47 - Terminal de Regazeificacio da Bahia

Instalagbes de Armazenagem do TEMADRE

No TEMADRE, a capacidade de estocagem de petréleo e de derivados é de cerca de
700.000 m3.

Equipamentos Portuérios no TEMADRE

Os bercos sdo equipados com bragos articulados, de funcionamento hidraulico. O
Terminal tem todos o0s equipamentos necessarios para a protecdo do meio ambiente.

O Terminal de Regazeificacdo tem capacidade para processar 14 milhdes de m3 de géas
por dia. Usa o sistema de estocagem flutuante.

Terminal Portuario Cotegipe

O TPC esta localizado na Ponta do Fernandinho, S&o Tomé do Paripe, Salvador/BA.

O Terminal tem por finalidade atual a movimentagédo de gréos e, em particular, o trigo, a
soja em gréos e em farelo, o malte e o milho.

Na llustracdo 3.48 e na llustracdo 3.49 podem-se ver vistas as areas do TPC.
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llustracdo 3.49 - Patio de Carretas para a Retencéo de Veiculos, antes de chegarem ao TPC

Area do Terminal

A superficie total do terminal sera de cerca de 330.000 m?, isto apds executados 0s
aterros programados.

Acesso Maritimo

O acesso maritimo é proporcionado pela Baia de Todos-0s-Santos, passagem entre as
boias 1 e 3 para o canal de acesso ao Porto de Aratu e, entdo, para o Canal de Cotegipe e
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a Ponta do Fernandinho. O canal de acesso ao Terminal tem uma extensdo de 2,5 milhas,
150 a 160 m de largura e profundidade minima de 15 m.

Existe uma bacia de evolucdo frente ao terminal que permite o giro do navio com ajuda
de dois rebocadores. Normalmente o giro é efetuado com o navio vazio.

Acesso Terrestre

O acesso rodoviario é realizado pela BR-324 (Salvador-Feira de Santana) e BA-528
(estrada da Base Naval de Aratu). Nao hé ligacao ferroviaria por enquanto.

InstalagcOes de Acostagem

A llustracdo 3.50 apresenta os dois bergos existentes com comprimento total de 520 m,
sendo que o berco 1 apresenta uma profundidade de 12,5 m (pode ser dragado até 14 m,
sendo que o calado maximo permitido é de 11,20 m), o berco 2 apresenta uma
profundidade de 14,5 m (calado maximo permitido de 13,65 m). O terceiro berco a ser
construido tera 280 m de comprimento e poderd acomodar navios com cerca de 300 m de
comprimento. Apesar de autorizada, a construcdo ndo comecou, mas esta programada
iminentemente.

lustragdo 3.50 - Visdo do TPC com o Terceiro Bergo programado

Instalacbes de Armazenagem

O terminal dispde de:

- 1 armazém para graos e farelo com capacidade de 100.000 t;
- 1 armazém para graos e farelo com capacidade de 140.000 t;
- 4 silos verticais com capacidade estatica de 7.500 t cada;
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- 7 silos verticais com capacidade estatica de 18.000 t cada.

Equipamentos

O terminal dispde dos seguintes equipamentos principais:

- 2 descarregadores de granéis tipo Portalino, com capacidade nominal de 300 t/h cada;
- 1 carregador para granéis com capacidade nominal de 2.000 t/h.

Terminal Portuario Miguel de Oliveira (Terminal da Ford) Ver llustracédo 53

O Terminal esté localizado na Ponta da Lage, no municipio de Candeias/BA, Distrito de
Matoim, A empresa responsavel pela operacdo do Terminal Portuario Privativo Miguel
de Oliveira é a Porto Cotegipe Logistica Ltda., que também administra 0 Terminal
Portuario Cotegipe, como visto anteriormente. Nota-se que, 0 cais € de propriedade
estadual e concedido a Ford para suas operagoes.

A area do Terminal é de 360.000 m2.

O acesso maritimo é efetuado pela Baia de Todos-0s-Santos, passagem entre as boias 1 e
3 para o canal de acesso ao Porto de Aratu e, entdo, para o Canal de Cotegipe e a Ponta
da Lage.

A bacia de evolucao tem cerca de 384 m de diametro e 14 m de profundidade.

A chegada rodoviaria é pelo acesso ao Porto de Aratu, seguindo por estrada na margem
direita do Canal de Cotegipe.

O Terminal dispde de um pier com 193 m de comprimento, para embarque e
desembarque de veiculos, ligado a terra por uma ponte de acesso com 62 m de extensao.

O Terminal possui uma area de armazenagem de 122.545 m? para estocagem de cerca de
6.024 veiculos.

O Terminal opera no sistema roll-on/roll-off, que dispensa a necessidade de
equipamentos especificos para movimentacdo de carga.

Caracteristicas dos navios permitidos:

- Porte: 47.000 TDW,
- Calado maximo 11,90 m;
- Comprimento maximo 205 m.

A llustracdo 3.51 apresenta vistas do Terminal Miguel de Oliveira (Terminal da Ford).
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Fonte: Google Earth.

lustracéo 3.51 - Terminal Miguel de Oliveira (Terminal da Ford) -
Vista geral e vista do pétio de estacionamento

Terminal Gerdau Usiba

O Terminal Maritimo Gerdau denominado também Terminal da USIBA (llustracéo 3.52),
em vista do seu proprietario anterior, esta localizado na Ponta da Sapoca, Sdo Tomé do
Paripe, municipio de Salvador, estado da Bahia. A empresa responsavel pelo terminal € a

Gerdau Acominas S/A, integrante do Grupo Gerdau. O Terminal é operado pela
Intermaritima.
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O Terminal se especializa na importacdo de granéis sélidos.

O acesso maritimo é o mesmo do Porto de Salvador, na Baia de Todos-o0s-Santos, com
passagem entre as boias 1 e 3 para o canal de acesso ao Porto de Aratu. O canal de acesso
tem 3 milhas nauticas de comprimento, largura de 200 m e calado autorizado de 18 m.

O acesso rodoviario é realizado pelas rodovias BR-324 (Salvador - Feira de Santana) e
BA-528 (estrada da Base Naval de Aratu). O terminal ndo dispde de acesso ferroviério.

A acostagem é realizada em uma plataforma de 34 m x 12,5 m, complementada com
quatro dolfins e quatro boias para amarracdo, constituindo um berco de atracacao para
navios de até 230 m de comprimento e calado méximo de 10,5 m.

Dispde dos seguintes equipamentos principais:

1 torre de descarga fixa com capacidade para 17 t, equipada com um clamshell de
4,5 m3;

3 correias transportadoras com stacker, com 1.320 m de comprimento e largura de 36”;
1 silo de compensacdo com bandeja vibratoria;

2 pontes rolantes com capacidades de 10t e uma de 5 t.

llustragdo 3.52 - Terminal da Gerdau Usiba

O sistema de equipamentos tem uma concep¢do antiga e 0S equipamentos Ssdo
envelhecidos. A Intermaritima iniciou um processo de renovagdo e de reposicdo de
equipamentos.

Os navios recebidos apresentam as seguintes caracteristicas maximas:
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- Porte: 56.000 TPB,;
- Comprimento: 230 m;
- Calado: 11,3 m.

Terminal da Dow Quimica Nordeste

O Terminal Maritimo Dow Brasil Nordeste (llustracdo 3.53) esté localizado na regido do
Complexo Portuario de Aratu, no Canal de Cotegipe, entre as Pontas Matanga e da Lage.
O Terminal opera com granéis liquidos, basicamente na exportagdo dos produtos
oriundos do complexo industrial. O escoamento da-se tanto por navegacéo de longo curso
quanto por cabotagem.

Google eartt
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N

llustracdo 3.53 - Vistas do Terminal da Dow no Canal de Cotegipe (Bahia)

O acesso maritimo é feito pela Baia de Todos-0s-Santos, pelo Canal do Porto de Aratu e
finalmente pelo Canal de Cotegipe.

O canal de acesso ao terminal € mantido com uma profundidade minima de 16 m, tendo a
bacia de evolucdo 100 m x 250 m, com profundidade de 11 m.
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O acesso rodoviario €é realizado pela BR-324 (trecho Salvador-Feira de Santana), saida no
km 32 para a Via Matoim, com extensdo de 11 km. O terminal ndo dispde de acesso
ferroviario.

O terminal possui um berco de atracacdo, compreendendo um pier com 25 m de
comprimento, trés dolfins de atracacdo e dois de amarragdo, além de sete monobacias. A
profundidade no berco é de 12 m (llustragéo 3.54).

llustracdo 3.54 - Planta Esquemética do Terminal da Dow

Os equipamentos utilizados compbem-se de 18 bombas de transferéncia, com
capacidades variando de 60 m3/h a 536 m3/h.

As caracteristicas maximas dos navios sdo

- Porte: 50.000 TPB;
- Calado: 11 m;
- Comprimento: 185 m.

O Estaleiro Enseada em Sao Roque no Rio Paraguagu

Esta estrutura maritima foi inicialmente construida para operar como estaleiro. Em vista
da problematica existente no setor, o estaleiro esta considerando seriamente a operacéo
como TUP e ja tomou providéncias mercadologicas e técnicas para tal.

Deverd, numa primeira etapa, operar com liquidos a granel (a previsdo € de chegar a
cerca de um milhdo de toneladas inicialmente). Estd em negociacdo com um moinho de
trigo e com operadores de fertilizantes.
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llustragéo 3.55 - Vistas do Estaleiro Enseada

O estaleiro dispde de quatro cais de atracacdo, podendo ser dragados a 13 m de
profundidade, mas limitados hoje a 10 m por causa de um alto fundo no canal de acesso e
devido a uma dutovia que passa também por este canal.

Um ber¢o tem 256 m de comprimento, dois tem 250 m e um 190m.

Terminais Privados do Sul da Bahia

Os terminais maritimos privados operando no sul da Bahia s&o o Terminal Maritimo de
Belmonte, ligado a operacdo da empresa Veracel e o Terminal de Barcacas Luciano
Villas Boas Machado, localizado em Caravelas.
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lustracéo 3.56 - Localizagdo dos Terminais privados de Belmonte e de Caravelas na Bahia

Terminal Maritimo de Belmonte

O Terminal Maritimo de Belmonte (llustracdo 3.57) esta localizado na cidade de
Belmonte, no litoral sul do Estado da Bahia, e suas coordenadas geograficas sdo
160°01°74” de latitude sul e de 380°55°42” de longitude oeste.

O Terminal é administrado pela Veracel Celulose S/A que tem como sécios a Fibria
(brasileira) e a Stora Enso (sueco-finlandesa).

Toda a producdo de celulose da fabrica de Eunapolis é escoada pelo Terminal, através de
barcacas, e é destinada ao Porto de Barra do Riacho (Portocel), no Estado do Espirito
Santo, para ali ser embarcada em navios para exportagao.

A éarea estimada do Terminal é de, aproximadamente, 46.000 m?, sendo constituida de
cerca de 3.882 m? pelo cais de acostagem, 2.032 m? de edificagdes, 6.000 m? de acesso
interno a ponte do cais, 30.000 m? de area para estocagem e 3.320 m? da ponte de acesso
ao cais e 1.800 m2 de vias secundarias internas.

O canal de acesso tem 300 m x 96 m e 5,5 m de profundidade, e a bacia de evolugédo tem
aproximadamente 1.000 m x 500 m e 5,5 m de profundidade, com fundo arenoso.

O Terminal pode ser acessado pelas rodovias BA-001 (km 18) e pela BA-275, na
confluéncia com a primeira. N&o dispde de acesso ferroviario.

Devido a sua localizacdo em mar aberto, foi construido um quebra-mar, com cerca de
300 m de comprimento, para abrigo e protecdo a bacia de evolugcdo do Terminal.
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llustragdo 3.57 - Vistas do Terminal Maritimo de Belmonte

As instalacBes de acostagem sdo constituidas por uma plataforma. O berco externo é
utilizado para carregamento das embarcacdes de transporte da celulose (barcagas), e
apresenta sete dolfins de atracagdo, enquanto que o bergo interno quando nao assoreado, é
utilizado para acostagem de embarcagdes de apoio, com quatro dolfins. A plataforma é
ligada a terra por uma ponte de acesso, com 410 m de comprimento e 8,10 m de largura, e
funciona como extensdo da via principal interna do terminal. Facilidades de
estacionamento de barcagas se encontram junto ao quebra-mar.
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Na area entre o berco interno e a retroterra verifica-se um processo de assoreamento de
cerca de 130.000 m3/ano, que ndo prejudica as operagdes portuarias.

O Terminal dispde de um armazém para estocagem de cerca de 12.000 t estaticas de
fardos de celulose. Cerca de 30% do fluxo das cargas séo estocados no armazém, sendo o
restante dos fardos transferidos diretamente dos caminhdes para as embarcagoes.

O aparelhamento do Terminal é composto de:

- 1 lancha de apoio, para auxiliar na atracacao das barcacas;

- 3empilhadeiras, sendo uma para operar a bordo das embarcacfes, na arrumacéo dos
fardos de celulose, e outras duas para as operacGes de transferéncia dos fardos de
celulose dos caminh@es para as barcagas atracadas;

- 1 pértico rolante, também para a transferéncia de caminhdes/barcagas, com capacidade
para transferir 170 t/h de fardos de celulose;

- 1 frota de carretas para o transporte da carga da fabrica ao terminal;

- 2 guindastes recém-adquiridos.

A via interna principal se estende do portdo de entrada do terminal até a ponte de acesso
ao cais e tem 800 m de comprimento com 7,5 m de largura. Cerca de 1.800 m? de vias
secundarias internas sdo ainda disponibilizadas, interligando as diversas edificacbes
existentes.

Terminal de Navios e Barcacas Luciano Villas Boas Machado, localizado em
Caravelas

O Terminal de Navios e Barcacgas Luciano Villas Boas Machado (llustracdo 3.58) esta
localizado no municipio de Caravelas, no litoral sul da Bahia, nas coordenadas
geogréaficas de 170°45°05” de latitude sul e de 390°12°58” de longitude oeste.
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O Terminal é administrado pela Fibria, proprietaria do empreendimento, para
movimentar, de forma exclusiva, a madeira extraida naquela regido, destinada a sua
unidade fabril de celulose no Estado do Espirito Santo. A mercadoria é exportada pelo
Terminal e desembarcada no Porto de Barra do Riacho (Portocel).

O acesso maritimo ao terminal é direto pelo Oceano Atlantico. Auxiliando a acostagem,
estdo instaladas 13 boias para sinalizacdo nautica.

O Terminal pode ser acessado pelas rodovias BR-101, BA-290 e BA-001. Néo dispde de
acesso ferroviario.

O Terminal é dotado de um cais de concreto armado com 72 m de comprimento e 33 m
de largura, disponibilizando dois bercos para atracacdo, cada um com 220 m de
comprimento, e calado de 4,5m. Os bercos sdo complementados por oito dolfins de
atracacdo/amarracéo.

A maior parte da area do terminal é disponibilizada para armazenagem de madeira, com
um patio com capacidade para 1.700 m3.

O parque de equipamentos é constituido por:

- 1 balanca rodoviaria e maquinas carregadeiras para madeira, com capacidade unitaria
de 8,5t de carga.

Para o transporte da madeira séo utilizadas barcagas de 5.500 TDW. As embarcacgoes
navegam com o auxilio de empurradores, construidos especificamente para esse fim. O
sistema, composto por quatro navios-barcacas e dois empurradores tem capacidade para
5,2 mil toneladas de toras de eucalipto por viagem.

Este Terminal é usado também para cavacos de madeira que permitem evitar o transporte
de troncos.

Planos de Expanséo Fisica do Sistema Portuario Baiano

Como ja destacado, existem na Bahia dois polos portuarios: o polo da Baia de Todos-0s-
Santos e o polo da regido Sul.

Polo Portuério da Baia de Todos-0s-Santos

Portos do Sistema Publico

Pertencem a este sistema os Portos de Salvador e de Aratu. Ambos os Portos tem um

PDZ cujas plantas resumo sdo apresentadas, respectivamente, na llustracdo 3.59 e na
llustracdo 3.60. Estdo em fase de elaboracdo PDZs para os trés portos, incluindo Ilhéus.
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llustragdo 3.60 - PDZ do Porto de Aratu

Em Salvador, uma obra importante esta prevista: a ampliacdo das instalagcdes para a
movimentacdo de contéineres em Agua de Meninos em varias etapas, sendo que a
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situacdo final esta apresentada na llustracdo 3.61. A construcdo de um novo ber¢o para a
movimentacdo de contéineres no Porto de Salvador é de responsabilidade do arrendatério
do Tecon Salvador. A autorizacdo para sua execuc¢ao ja foi dada pelo Poder Concedente e
a prorrogacao antecipada do contrato de arrendamento n® 12/2000 até 2050 foi publicada
no D.O.U 17/11/2016.

A expansdo do Tecon se dara em trés fases:

- Construcdo de cais linear de 423m em éarea de 9.828,50 m2?, comecando
provavelmente em 2018;

- Construgdo de patio para armazenagem de contéineres em area de 32.379 mz, até 2030;
- Dragagem de 112.000 m3 e aterro de 800.000 m? em &rea de 88.803 m2, até 2034.

llustragéo 3.61 - Expans&o do Cais de Contéineres em Agua de Meninos

Em Aratu, outra grande obra estd prevista a prazo médio: um novo pier de graneis
liquidos no prolongamento do TGL (llustracédo 3.62).
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llustracdo 3.62 - Pier Petroleiro Proposto em Aratu

Um grupo de empresas formado pela Braskem, VVopak e Ultracargo estad negociando com
0 Governo Federal a construcdo e o arrendamento de um pier petroleiro entre 0 TGL e 0

TPG.

Novos Terminais Privados da Baia de Todos-0s-Santos

Os projetos de construcdo de terminais se concentram na regido do Canal de Cotegipe,

que prolonga o canal de acesso ao Porto de Aratu (llustracdo 3.63).
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1 - Base Naval de Aratu; 2 -Terminal da Ford; 3 - TPC; e 4 - Dow Quimica
lustracdo 3.63 - Vista Geral da Regido do Canal de Cotegipe

Além dos terminais existentes prevé-se a construcdo dos seguintes trechos de cais:

- o terminal da Braskem, na entrada do Canal, cuja construcdo estava prevista ha
bastante tempo e que, pelas informacdes colhidas, teve que suspender o inicio da
construcdo devido a objecGes ambientais. No momento da escrita destas linhas a
construcdo ainda estava suspensa. (llustragéo 3.64);

- 0 cais da GDK que deveria servir o estaleiro de mesmo nome. A construgdo esta
suspensa devido ao fato da GDK estar em recuperacdo judicial. (llustracéo 3.65);

- aimplantagdo do terceiro bergo do TPC.

{ Terminal de Matérias |
Primas (TMP)

llustragéo 3.64 - Terminal Projetado da Braskem

Consdrcio

[“4ltransplan

PDLT

2018/19 92


file://dow

Modal Portos

llustracdo 3.65 - Terreno da GDK Adjacente ao Terminal da Ford

Além destes projetos, existe um projeto ambicioso da empresa Bahia Terminais que esta
planejando se instalar em area adjacente ao porto de Aratu, no Canal de Cotegipe.

A Bahia Terminais esta desenvolvendo estudos portuarios que abrangem a area definida
como prépria, bem como a area em via de desapropriacdo pelo Estado. Querendo receber
navios de 366 m de comprimento, a empresa esta desenvolvendo estudos de
manobrabilidade no Canal. Até agora a recepcdo destes barcos é condicionada & uma
derrocagem importante entre 0 TRC e a Base Naval. No entanto, o Canal em nenhum
momento poderd permitir o cruzamento de dois barcos.

A llustracdo 3.66 mostra o plano de zoneamento portuario do Canal. A llustracdo 3.67
apresenta o layout proposto da Bahia Terminais, layout este que, provavelmente, devera
ainda evoluir. E composto hoje por trés terminais:

- TMULT (Terminal de Multiplo Uso) destinado a carga geral, contéineres e carga de
projeto;

- TGL para graneis liquidos;

- TGM para graneis minerais.

Este layout propde pelo menos seis bercos, sendo uma primeira etapa constituida pelo
terminal de multiuso, conforme apresentado na Ilustracéo 3.68.
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llustragdo 3.67 - Plano de Desenvolvimento Portuério Proposto
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lustragdo 3.68 - Terminal Multiuso

A llustracdo 3.69 apresenta a area desaproprida da Dow e gque se encontra até hoje sem
uso industrial.

llustrago 3.69 - Area declara de Utilidade Publica para fins de desapropriagdo pelo
Estado da Bahia para finalidade de uso portuéario
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Polo Portuério da Regido Sul do Estado da Bahia

O principal projeto de expansdo portuaria no Sul do Estado é, sem divida, a implantacdo
do chamado Porto Sul. Ele se situa muito préximo ao Porto de Ilhéus, cujos projetos de
expansdo sdo limitados. Os terminais da Fibria e de Belmonte ndo apresentam, por
enquanto, projetos de crescimento, mas renovaram o parque de equipamentos para operar
mais eficientemente.

Crescimento do Porto de Ilhéus

A llustracdo 3.70 mostra 0 PDZ do Porto de 1lhéus que, em curto prazo, espera somente
por uma dragagem de manutencdo e, talvez, de aprofundamento, de 9 m para 10,2 m. O
PDZ de Ilhéus esta sendo atualizado. O Unico projeto novo de importancia trata do
arrendamento do silo ocioso a um grupo de fora do Estado.

- . - L MMAE CARGA SIRAL £ EARA CONTRRIRGIAM : o S m—————
-— Amaw A POZ - PLAND B8 .
- A PRI DR CARRA SERAL § SRAnt W_.z
S ARA W ANMAIE | | CARRA GEREL § SRASS - -

llustracdo 3.70 - PDZ do Porto de Ilhéus

Porto Sul

Trata-se de um projeto portudrio ambicioso com iniciativa do Estado. Este projeto
completa, essencialmente, a implantacdo da nova ferrovia denominada FIOL - Ferrovia
de Integracdo Oeste-Leste, que pode ser visualizada na llustracdo 3.71. O trecho entre
Caetité e Ilhéus ja se encontra em construcdo lenta.

O projeto da BAMIN, de exportacdo de minério de ferro, se encontra com problemas
devido as dificuldades do mercado internacional de minério de ferro e, também, as
mudancas frequentes de proprietarios e de diretoria. Este projeto estd sendo examinado
seriamente por missdes chinesas, mas é muito dificil hoje prever o timing de sua
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realizacdo, e isto apesar da existéncia de cronogramas definidos por convénios assinados,
como se vera mais adiante.
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llustracdo 3.71 - FIOL - Ferrovia de Integragdo Oeste-Leste

Localizacdo do Porto Sul

Foi selecionada a area de Aritagua (llustracdo 3.72) e, em funcdo dessa avaliacdo, 0
Governo Estadual publicou o Decreto n°12.724, de 11/04/2011, para fins de
desapropriacdo de uma area de 4.833,3 ha nesta regido do municipio de llhéus, em
terreno contiguo ao sitio escolhido para o futuro Aeroporto Internacional. O local se

encontra a cerca de 14 km ao norte de Ilhéus.
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lustracdo 3.72 - Local Previsto para o Porto Sul

O mapa apresentado na llustracdo 3.73 completa a visdo da localizagdo do complexo
portuério e industrial junto com os acessos rodoviarios.
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Fonte: Estudo da Concremat, Transplan e Hydros.
llustragdo 3.73 - Mapa Indicando o Local Previsto para o Porto Sul junto com os
Acessos Rodoviarios - Decreto n® 12.724/2011
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A maior expectativa de carga centra-se no minério de ferro, que deveria ser explorado
pela BAMIN, e que devera ter seu porto privado adjacente ao Porto Sul.

Outras cargas importantes esperadas no Complexo sdo: a soja e outros gréos, o etanol, o
clinquer, o carvéo, os produtos siderurgicos e outros minérios.
Concepcéo Geral

A llustracdo 3.74 e a llustracdo 3.75 apresentam a concepcdo geral do Porto e do
Terminal da BAMIN, em 2014.

O terminal é dividido numa parte offshore, destinada a atracacdo de navios e protegida
por um quebra-mar de pedra, e uma parte em terra (onshore), destinada a recepgdo e
entrega de cargas e sua armazenagem, sendo que estas duas partes sdo ligadas por uma

ponte.
> i
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lustracgéo 3.74 - Posicionamento e Concepc¢éo Geral do Porto Sul
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llustragéo 3.75 - Porto Sul - Facilidades de Atracagéo Offshore

Conclusoes

A andlise dos dados apresentados anteriormente permite as seguintes conclusdes:

- Excetuando o Terminal de Passageiros de Salvador recém-terminado e o Tecon
Salvador, o sistema de portos organizados gerido pela CODEBA continua a
apresentar-se razoavelmente envelhecido, como também parte do sistema privado
(Terminal da Gerdau);

- O sistema privado tem mostrado certo dinamismo com a implantacdo do TPC, do
Terminal de Regazeificacdo e mesmo o Estaleiro Enseada. Apesar de seus problemas
de mercado e institucionais o novo projeto do Porto Sul continua sendo o grande
projeto do Estado no setor portuario;

- O Terminal da Bahia Terminais parece querer aproveitar a lentidao e certa passividade
dos 6rgdos federais em Brasilia para substituir a CODEBA da mesma forma que o
TPC fez quando atraiu a soja.
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3.2.5. Situagéo Operacional

Este item analisara os aspectos operacionais dos diversos portos e terminais, visando
essencialmente a recolher elementos para avaliar a sua capacidade de movimentagéo.
Nem sempre os dados disponiveis permitiram obter todos os resultados buscados.

Cinco familias de indicadores foram consideradas:

- Taxa de ocupacdo dos bercos disponiveis, ou seja, 0 quociente do tempo total
realmente ocupado do cais e do tempo disponivel deste cais;

- Caracteristicas das frotas que frequentam os portos (essencialmente, comprimento e
porte dos navios);

- A espera dos navios para atracar (tempo decorrido entre a chegada oficial do navio e o
momento da atracacao);

- Tamanho das consignacfes operadas pelos navios (carga movimentada pelos navios
durante a escala);

- Produtividade das operacdes de carga e descarga.

O conceito de produtividade é um dos mais complexos no campo portuario, ja que 0s
resultados variam dependendo do desconto que se da no tempo operado devido as
paralisacBes. A propria definicdo de paralisacdo pode ser discutida, ja que pode se referir
a um pordo ou pode se referir a todos os pordes operando simultaneamente num navio.

Para efeito deste relatério, a produtividade que serd calculada sera o volume de carga
operado dividido pelo tempo total de atracacdo, ou seja, o que chamamos de
produtividade “bruta”.

Em alguns casos apresentar-se-4 a produtividade calculada no tempo que o porto
considera de operacdo, ou seja, descontando as paralisa¢des antes do momento efetivo do
inicio de movimentagcdo da carga e descontando, também, o tempo decorrido entre o
encerramento das operacfes e 0 inicio do processo de desatracacdo. Esta sera a
produtividade “liquida”.

Serdo apresentados essencialmente os Portos organizados da CODEBA. Os dados que se
tornaram disponiveis dos terminais privados serdo apresentados depois.

Na medida do possivel os resultados do ano observado de 2017 (e as vezes 2016) serdo
comparados com os dados observados com o PDLT anterior, que se concentrou nos
dados de 2012 e as vezes nos de 2011.

Portos do Sistema CODEBA

Porto de Salvador

Foram avaliados os indicadores a seguir.
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Taxa de Ocupacdo do Cais
A taxa de ocupacao foi considerada para os anos de 2011, 2012, 2016 e 2017.

Quadro 3.43 - Porto de Salvador - Taxa de Ocupacéo do Cais

A 0
TRECHO DE CAIS TAXA DE OCUPACAO (%)

2011 2012 2016 2017
Cais Comercial | 18 16 11 8
Cais Comercial Il 24 21 12 14
Tecon - Cais de Ligagédo 28 9 33 22
Tecon - Cais de Agua de Meninos 74 67 63 61

Fonte: CODEBA

Vé-se que o Porto de Salvador é amplamente ocioso, exceto o berco de contéineres de
Agua de Meninos. O Cais de Ligacdo ndo é muito usado pelos problemas de
comprimento, calado, retaguarda e limitagdo no tipo de equipamento. Este ultimo cais é
usado, no entanto, para um pouco de carga geral e para navios de contéineres pequenos.
O bergo de Agua de Meninos pode aumentar sua ocupagio em até 80% e, eventualmente,
em 90%, ja que usa o sistema de janelas para programar suas operaces.

Caracteristicas dos Barcos - Comprimento(m)

Navios Descarregando Asfalto

Todos 0s 12 navios observados em 2012 apresentaram comprimento entre 109 me 115 m
(média de 109 m). Esta carga nao se manifestou em 2016 e 2017.

Navios Carregando Celulose

Todos os navios observados em 2012 e 2017 apresentaram comprimento de 199 m e
200 m (media 199 m).
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Navios Porta-contéineres

Quadro 3.44 - Porto de Salvador - Comprimento dos Navios Porta-contéineres -
Comparacao entre 2012 e 2017

COLUNAS 2012 2017
100-150 m 4% 0%
151-200 m 30% 0%
201-250 m 22% 43%
251-300 m 43% 55%
Acima de 300 m* 1% 2%

*408 atracagdes observadas em 2012/420 atracaces observadas em 2017.
Média dos comprimentos em 2012: 227 m.

Média dos comprimentos em 2017: 255 msendo 0 maior navio com 304 m.
Fonte: CODEBA

Vé-se que 57% dos navios porta-contéineres superaram os 250 m de comprimento em
2017, sendo que 100% superam 0s 200 m, o que explica em parte, o baixo uso do Cais de
Ligacdo, que sé oferece 240 m.

Navios Operando Equipamentos e Pecas

- NuUmero de navios observados: nove;

- Comprimento de navios operando equipamentos: variando entre 143 e 244 m. Os
navios operando pecas sdo menores, com 120 m de comprimento.

Navios de Passageiros

- Numero de atracacfes observadas: nove.
- O seu comprimento variou entre 288 e 333 m.

Vé-se que a maior parte dos navios de passageiros supera 0s 250 m de comprimento,
sendo que alguns superam os 300 m de comprimento.
Navios Trigueiro

Quadro 3.45 - Porto de Salvador - Comprimento dos Navios Trigueiros

COMPRIMENTO (m) FREQUENCIA 2012 FREQUENCIA 2017

101 a 150 32% 0%
151 a 200 68% 100%

Fonte: CODEBA/Transplan.
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- Numero de atracac6es observadas em 2012: 22;
- Numero de atracacdes observadas em 2017: 24;
- Comprimento médio em 2012: 162 m;
- Comprimento médio em 2017: 182 m.

VEé-se que estes barcos sdo de pequeno porte, adequados aos silos de Salvador, mas seu

tamanho aumentou ligeiramente com o0 aumento da demanda.

Outros navios

- Navios carregando granito: trés navios observados entre 129 e 187 m;

- Navios carregando chapas: seis navios observados, entre 150 e 180 m, sendo que um
atingiu 259 m;

- Navios com manganés: trés atracaram, todos abaixo de 200 m de comprimento.
Caracteristicas dos Barcos - Porte (TDW)
Navios Carregando Celulose

Das 19 atracacdes observadas, 14 navios apresentaram um porte entre 45 e 50.000 TDW
e 4 entre 55 e 56.000 TDW.

Navios Porta-contéineres

Quadro 3.46 - Porto de Salvador - Porte dos Navios Porta-contéineres

TDW FREQUENCIA 2012 FREQUENCIA 2017
10.000 - 20.000 5% 0%
20.001 - 30.000 24% 0%
30.001 - 40.000 14% 22%
40.001 - 50.000 15% 6%
50.001 - 60.000 32% 25%
60.001 - 70.000 5% 9%
70.001 - 80.000 2% 19%
80.001 - 90.000 3% 10%
Acima de 90.000 0% 9%

Fonte: CODEBA/Transplan.

Numero de atracacOes observadas em 2017: 418.

V/é-se que o porte do navio aumentou, sendo que varios navios acima de 90.000 TDW se
tornaram presentes.
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Navios Operando Equipamentos

Os poucos navios operando equipamentos tiveram um porte que variou de 11.000 a
44.000 TDW.

Navios Trigueiros

As 24 atracacdes observadas em 2017 apresentaram um porte que variou entre 38 e
45.000 TDW.

Espera dos Barcos para Atracar (em h)

A estatistica do porto de Salvador ndo registrou nenhuma espera para atracar de nenhum
navio. Aparentemente, o uso sisteméatico de janelas de atracacdo eliminou a espera de
barcos para bercos.

Tamanho da Consignacao (em t)

Navios Carregando Celulose

Quadro 3.47 - Distribuicéo de Frequéncia das ConsignacGes de Celulose - 2017

CONSIGNACAO (T) FREQUENCIA

7.000 - 10.000 42%
10.001 - 13.000 31%
13.001 - 16.000 6%
16.001 - 19.000 21%

Fonte: CODEBA/Transplan.

Total de 19 barcos observados.

Navios Porta-contéineres

Quadro 3.48 - Porto de Salvador - Consignacéo de Carga Conteinerizada

CONSIGNACAO (T) FREQUENCIA 2012 FREQUENCIA 2017

Até 5.000 40% 27%
5.001 - 10.000 43% 43%
10.001 - 15.000 14% 22%
15.001 - 20.000 2,5% 6%
20.001 - 25.000 0,5% 2%

Fonte: CODEBA/Transplan.
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- NuUmero de navios observados em 2012: 414;

- Numero de navios observados em 2017: 421;

- Média da Consignacdo em 2012: 6.634 t, ou seja, em torno de 550 TEUs entre cheios
e vazios;

- Meédia de consignacdo em 2017: 8.096 t, ou seja, em torno de 615 TEUSs entre cheios e
vazios.

De 2012 a 2017 a consignacdo média cresceu em 12%. No entanto, 70% das
consignacoes estdo hoje abaixo de 10.000 t.

Navios Trigueiros

Quadro 3.49 - Porto de Salvador - Consignacéo de Navios Trigueiros

CONSIGNACAO (T) FREQUENCIA 2012 FREQUENCIA 2017

5.000 - 10.000 41% 8%
10.001 - 15.000 41% 58%
15.001 - 20.000 9% 34%
20.001 - 25.000 0% 0%
25.001 - 30.000 9% 0%

Fonte: CODEBA/Transplan.

- Total de atracacOes observadas em 2012: 22;
- Total de atracacOes observadas em 2017: 24;
- Meédia de consignacdo em 2012: 12.250 t;
- Media de consignacado em 2017: 14.220 t.

Conforme ja se concluiu, as relativamente pequenas consignacdes sao adequadas ao porte
dos silos locais. A consignacdo média, todavia cresceu um pouco mais que 15% no
periodo.

Produtividade(em t/h)

Produtividade do Carregamento da Celulose

- Média da produtividade bruta em 2017 (11 atracagdes observadas): 270t/h;
- Observacao de 18 navios.

Considerando o movimento limitado desta carga no Porto, pode-se dizer que a
produtividade operacional esta razoavel, apesar de ter baixado cerca de 10% quando
comparada com 2012.
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Produtividade da Operacédo de Contéineres

Produtividade bruta da operacdo de contéineres, ou seja, considerando todo o tempo de
atracacéo dos navios:

- Nudmero de barcos observados em 2012: 414;
- Produtividade bruta média em 2012: 27,1 unidades/h;
- Numero de barcos observados em 2017: 302;
- Produtividade bruta média em 2017: 33,1 unidades/h.

Ou seja, um aumento de 20% em 5 anos.

Produtividade liquida da operacdo de contéineres, ou seja, considerando o tempo
decorrido entre o inicio da operacéo e 0 seu término:

- Numero de barcos observados em 2012: 414;

- Produtividade liquida média em 2012: 32,6 unidades/h;
- Nudmero de barcos observados em 2017: 302;

- Produtividade bruta média em 2017: 46 unidades/h.

Ou seja, um aumento de 41% em 5 anos.

A produtividade verificada esta dentro dos padrBes aceitaveis, considerando o tamanho
das consignacdes e o numero de barcos relativamente pequenos e de cabotagem que
levam a reduzir a média. Nota-se que certo nimero de barcos supera 60 movimentos por
hora, mostrando que dependendo das circunstancias, o Terminal esta em condicdo de
oferecer um servigo muito eficiente.

Produtividade da Operacéo de Descarga de Trigo

- Numero de barcos observados em 2012: 22;
- Produtividade Bruta Média em 2012: 95 t/h;
- Produtividade Liquida Média em 2012: 110 t/h.

O uso da entrega direta para caminhdo era um fator de lentiddo importante nesta operacéo.
Hoje o uso de um Portalino, com capacidade nominal de 300 t/h, e de correias
transportadoras para o silo Salvador, devera aumentar a produtividade bruta média para
pelo menos 200 t/h.

Porto de Aratu

Foram avaliados ou registrados os indicadores apresentados a seguir.

Consdrcio

PDLT
@transpla" Zldd  2018/19 o



Modal Portos

Taxa de Ocupacdo do Cais
A taxa de ocupacao foi considerada para os anos de 2011, 2012, 2016 e 2017.

Quadro 3.50 - Porto de Aratu - Taxa de Ocupacéo do Cais - 2011, 2012, 2016 e 2017

A 0
TRECHO DO CAIS TAXA DE OCUPACAO (%)

2011 2012 2016 2017
TGS Sul 83 36 47 47
TFS Norte 81 53 54 63
TGS Pier 1l 91 71 63 67
TGL Sul 77 81 80 0
TGL Norte 81 89 87 92
TPG 76 81 75 80

Fonte: CODEBA

Os numeros evidenciam um porto altamente saturado nas condi¢des operacionais
vigentes.

Caracteristicas dos Barcos - Comprimento(m)
Navios com Granéis Liquidos

A observacdo de trés meses de 2017 confirma que o perfil da frota que frequenta os
bercos de graneis liquidos ndo mudou nos dltimos cinco anos. Em geral sdo barcos
pequenos apresentando um porte maximo de cerca de 50.000 TDW e, aproximadamente,
200 m de comprimento, para os navios carregando nafta. Para os outros produtos, navios
menores sdo em geral usados, mas com porte em geral acima de 20.000 TDW.

Navios Operando Graneis Sélidos

Também aqui ndo houve uma mudanga no perfil dos navios servindo os bercos do TGS.
S&o barcos de até cerca de 200 m de comprimento e porte aproximado de 40.000 TDW,
sendo que muitas embarcacdes menores frequentam o porto. Lembra-se que apesar do
canal ter sido dragado para 15 m, o cais continua com as profundidades histdricas, de
cerca de 12 m.

VEé-se que exceto para um eventual carregamento de minério de ferro, os navios que
frequentam o Porto sdo graneleiros de tamanho reduzido.

De forma geral, os graneleiros que frequentam Aratu ndo passam de 70.000 TDW, devido,
provavelmente, ao fato de que as consignacdes operadas sdo também relativamente
limitadas.
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Quadro 3.51 - Porto de Aratu - Média da Espera de Barcos para Atracar - 2016-2017

Em dias e por ber¢o (horas)

TRECHO DO CAIS 2016 2017
TGS sul 1,04 1,17
TFS Norte 231 2,95
TGS Pier Il 3,04 341
TGL Sul 2,88 5,20
TGL Norte 4,06 6,97
TPG 3,12 4,01

Fonte: CODEBA

Constata-se que todos os barcos tiveram espera para atracar, podendo-se constatar uma
piora da espera média em todos os ber¢os. Ndo ha a menor duvida de que nos modos
operacionais existentes o porto esta altamente congestionado.

Tamanho da Consignacéao (em t)

Quadro 3.52 - Porto de Aratu - Consignacdes Médias por Atracacéo -

Principais Mercadorias - 2016-2017

Em Toneladas

MERCADORIA 2016 2017
Concentrado de cobre 23.000 26.000
Fertilizantes 12.000 9.000
Ureia 5.000 14.000
Rocha fosfatica 24.000 21.000
Nafta 35.000* 35.000
Outros liquidos a granel 8.000* 8.000

*Estimativa.

Fonte: CODEBA

A observacdo destes nimeros permite dizer que ndo houve variagdo significativa do
tamanho da consignacgéo nestes dois ultimos anos nem nos Gltimos cinco anos.

Produtividade (em t/h)

Navios com Granéis Liquidos, Exceto Nafta

A observagéo de 2017 permite afirmar que a produtividade operacional se manteve igual

desde 2012, ou seja, em torno de 130 t/h.
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Navios Operando Nafta

A observacgdo de 2017 permite afirmar que a produtividade operacional se manteve igual
desde 2012, ou seja, em torno de 950 t/h.

Estes navios apresentam uma capacidade de bombeamento adequada.

Navios Operando Fertilizantes

A observacdo de 2017 permite afirmar que a operacdo de fertilizantes ndo melhorou
desde 2012, mantendo-se a um nivel médio baixo, de cerca de 115 a 130 t/h.

As produtividades verificadas sdo muito baixas, devido as limitagcdes do equipamento de
descarga, a entrega direta para caminhdes e aos proprios navios usados para este trafego.

De forma geral, exceto para a nafta, o Porto de Aratu deve se concentrar em aumentar a
baixa produtividade verificada, que, diga-se de passagem, ndo é totalmente devido a
deficiéncia de suas instalacoes.

Porto de Ilhéus

Foram avaliados os indicadores apresentados a seguir.

Taxa de Ocupacdo do Cais
A taxa de ocupacdo foi considerada para os anos de 2012 e 2017.

Quadro 3.53 - Porto de Ilhéus - Taxa de Ocupagdo do Cais

TAXA DE OCUPACAO (%)

TRECHO DO CAIS

2012 2017
Bergo 101 21 16
Bercgo 102 28 25
Bergo 104 14 4

Fonte: CODEBA.

Como se V&, o Porto de Ilhéus continua altamente ocioso por falta de demanda.

Deve-se notar que navios de passageiros comecaram a atracar neste porto (12 atracacgoes
em 2017).
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Caracteristicas dos Barcos - Comprimento(m) - Observacdes de 2017
Améndoa de Cacau

Comprimento dos navios: ate180 m.

Magnesita

Comprimento dos navios até 150m.

Passageiros

- Numero de atracacdes observadas: 12;
- Comprimento dos navios: 290 m e 333 m;

Caracteristicas dos Barcos - Porte (TDW)
Améndoa de Cacau

Porte dos navios: entre 20.000 e 35.000 TDW.

Magnesita

Porte dos navios até 15.000 TDW.

Como se V&, exceto 0s navios de passageiros, 0s navios que frequentam Ilhéus sdo de
pequeno porte, sem davida por causa da consignacao pequena, mas também por causa do
calado limitado do Porto e sua limitada capacidade de manuseio.

Espera dos Barcos para Atracar (em h)

N&o ha em Ilhéus problema de congestionamento e, logo, ndo ha problema de espera para
atracar.

Tamanho da Consignacao (em t)

Améndoa de Cacau

Consignacdo: entre 5.000 e 24.000 t.
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Magnesita

Consignacdo variando entre 5.000 e 14000t.

Produtividade (em t/h)
Améndoa de Cacau

Produtividade bruta média: 34 t/h.

Magnesita
Produtividade bruta média: 145 t/h.

Como se V&, as produtividades sdo baixas em funcdo das limitacGes das instalagdes do
Porto.

Terminais Privativos

A seguir sdo apresentados os resultados obtidos para os terminais privados, exceto o TPC,
cujas estatisticas ndo foram disponibilizadas via CODEBA.

TEMADRE

Foi analisada a operacao de alguns produtos para alguns navios em 2017:

- Nafta
* Consignacdo media: 30.000 t;
* Produtividade bruta média: 4.000 t/h.
- Oleo Diesel
* Consignacdo: em geral abaixo de 10.000t, mas existem consigna¢fes maiores
esporadicas;
* Produtividade média: 330 t/h.
- Oleo Cru RGN ou Albacora
* Consignacao: 54.000 a 74.000 t;
* Produtividade: 1.500 a 2.300 t/h.
- Gasolina
* Consignacao entre 10.000 e 30.000 t;
* Produtividade em torno de 300 t/h, podendo dobrar dependendo do navio e da partida.
- Oleo combustivel
* Consignacao: entre 20.000 e 70.000 t;
* Produtividade: entre 1.200 e 1.400 t/h.
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- GNL
* Consignacao muito variavel, podendo variar entre 10.000 e 70.000 t;

* Produtividade também varidvel em torno de 300 t/h, mas podendo atingir 500 t/h
dependendo do navio.

Terminal Gerdau Usiba

- Porte dos barcos entre 30.000 e 50.000 TDW,

- Cargas operadas: coque e minério de manganés;
- Consignacdo media: 23.000 t;

- Produtividade variando entre 100 e 250 t/h.

O Terminal apresenta instalacdes envelhecidas, cuja renovacdo ndo € justificada em
funcdo da pequena movimentacdo verificada. A Intermaritima que opera hoje o terminal
introduziu pequenas melhorias que, dependendo do navio, permitem o aumento da
produtividade.

Terminal da Ford

- Carga operada: veiculos;
- Consignacao varidvel oscilando entre 400 e 3.500 veiculos;

- Produtividade média: 73 veiculos/h, podendo esta produtividade oscilar entre 35 e 95
veiculos por hora.

Terminal da Dow

- Porte dos navios: entre 17.000 e 19.000 TDW, com vérias atraca¢es de navios com
cerca de 39.000 TDW;

- Carga operada: produtos quimicos;
- Consignacdo variando entre 1.000 e 11.000 t;

- Produtividade para consignagdes de cerca de 11.000 t: 450 t/h. O navio opera varios
produtos simultaneamente;

- A produtividade baixa para cerca de 50 t/h, ou cerca de 200 t/h para produtos isolados
e dependendo do navio e da carga (se é de exportacdo ou importacéo).

Conclusoes

Do que precede pode-se concluir o seguinte:

- O Porto de Salvador é altamente ocioso, exceto o berco de Contéineres de Agua de
Meninos, que apresenta uma boa produtividade média. O uso do sistema de janelas de
atracacdo praticamente eliminou as esperas para atracar;
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A movimentacdo de trigo do Porto de Salvador melhorou sensivelmente com a
introducdo do Portalino e do sistema de correias para 0 Moinho Salvador. O moinho
Canuelas ainda usa, infelizmente, caminhdes em parte do processo de descarga;

O trafego de navios de passageiros sofre do alto custo da atracacdo em Salvador, tendo
se verificado somente 49 atracaces em 2017 (sendo trés simultaneas na época de
Carnaval).

O Porto de Aratu esta congestionado e envelhecido, sofrendo de certa apatia. Deveria
ter um projeto global de recuperacdo e ampliacdo, visando ao aumento de
produtividade operacional e ao descongestionamento das suas facilidades de atracacéo;
O Porto de Ilhéus estd sendo usado de forma oportunista por cargas que tem
dificuldade em serem escoadas por outros portos (exceto as améndoas de cacau). E um
porto muito ocioso, de 6tima qualidade operacional e com potencial para se encontrar
as cargas adequadas;

Os terminais privativos atendem, essencialmente, a suas necessidades;

A Usiba opera um pouco de manganés, escorias e coque para terceiros. O Terminal é
operado como TUP pela Intermaritima, e o terminal ndo opera carga propria;

O TPC opera cargas proprias e de terceiros como porto publico e goza de excelentes
instalacdes, além de ser operado eficientemente.

Situacao Institucional

Introducéo

A presente analise ocorre num quadro de mudancas institucionais provocadas pela nova
lei dos portos — Lei n®12.815, de 5/6/2013, regulamentada pelo Decreto n° 8.033, de
27/6/2013. O quadro atual é completado pela vinculacdo da Companhia das Docas do
Estado da Bahia (CODEBA) ao MTPA, e que esta definida no Decreto n® 8.872, de 10
de outubro de 2016, que dispde sobre a vinculagdo das entidades da administracéo
publica federal indireta, bem como no Decreto n°9.000, de 8 de margo de 2017, que
aprova a estrutura regimental do Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil.

A legislacdo portuaria atual procura essencialmente flexibilizar a implantacdo e a
expansdo de portos e terminais, incentivando a participacao da iniciativa privada.

Nesse contexto, o Sistema Portuario da Bahia pode ser dividido em quatro partes:

Sistema CODEBA;
Sistema Estadual, iniciado com a intencdo de implantacdo do Porto Sul;

Sistema de Terminais de Uso Privativo, que sdo usados para finalidades préprias,
como o Terminal da Dow ou da Ford, assim como, o Complexo Portuério da Petrobras;
Sistema de Terminais de Uso Privativo, mas que providenciam servigos portuarios a
outros, como o0 TPC e o Terminal da Gerdau Usiba.
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O Sistema CODEBA

A Companhia das Docas do Estado da Bahia é uma Autoridade Portuéria tradicional,
ligada hoje a Secretaria Nacional de Portos, no quadro do Ministério de Transportes,
Portos e Aviacgdo Civil e responde diretamente a esta entidade responsavel do Governo
Federal, sem interferéncia formal do Governo Estadual ou Municipal.

A CODEBA estad submetida a fiscalizacdo da ANTAQ. Seu organograma bésico é
apresentado na llustracdo 3.76.

ASSEMBLEA GERAL DE
ACIONISTAS
CONSELHO FISCAL
CONSELHO DE
ADMNISTRAGAQ
GERENCIA DE
AUDITORIA
INTERNA

DRETORIA EXECUTIVA
DRETOR PRESIDENTE

GABINETE DA . .

RESIDENGIA GERENCIA JURDICA

GERENCIA DE

ASSUNTOS
ESTRATEGICOS
DRETOR DE GESTAO DRETOR DE GESTAO DIRETOR DE
COMERCIAL E DE ADMNISTRATIVA E INFRAESTRUTURA E
DESENVOLVIMENTO FINANCERA GESTAQ PORTUARIA
DESEI(‘::NOLV |ﬁo DE GERENCIA GERENCA GERENCIA DE © F'DRTOLADEW PogTo DE ARDAOTu GERENCIA DO
NEGOCIDS ADMNISTRATIVA FINANCEIRA INFRAESTRUTURA SALVADOR CANDEIAS PORTO DE ILHEUS

llustracdo 3.76 - Organograma da CODEBA

O relacionamento da CODEBA com o Governo Estadual e a municipalidade é atualmente
bom, mas ha separacdo clara de &reas de atuacdo geogréafica, como, por exemplo, a nova
estacdo de passageiros, que apesar de ter sido desenvolvida com certa coordenagdo com
as autoridades locais, esta totalmente gerida pela CODEBA. Também, a atuacao estadual
no campo portuario ocorre independentemente da CODEBA (apesar de contatos pessoais
e informais).

Consdrcio

PDLT
[“4ltransplan ZIdx3  2018/19 e



Modal Portos

As numerosas mudancgas das diretorias da CODEBA e das posi¢des de confianca
decorrentes impendem uma continuidade nas atuagdes da Companhia, por mais bem
intencionados que sejam os participantes nomeados.

Sistema Portuério Estadual
Trata-se de um sistema embrionario apesar de muito ambicioso.

Aproveitando o interesse da BAMIN em estabelecer seu Porto privativo na regido sul do
Estado, o0 Governo da Bahia resolveu aproveitar a oportunidade para ali estabelecer um
polo industrial e portuério, a exemplo de Pecém e de Suape e, obviamente, Camagcari, que
foi o primeiro empreendimento do género.

Hoje, o Porto Sul, devido a crise nacional e devido aos problemas do mercado
internacional do minério de ferro estd com dificuldades para se tornar realidade. No
presente, a BAMIN mudou de maos para um grupo econdémico do Casaquistdo, que esta
negociando com uma missdo chinesa, junto com o Estado, a materializagcdo do projeto.
Volta-se ao assunto mais adiante.

Do ponto de vista institucional, o novo porto deverd adotar um modelo diferente do
Pecém e de Suape, onde o Estado é praticamente a Autoridade Portuéria. No Ceara, 0
Estado atua através de sua empresa CEARAPORTOS e, em Pernambuco, o porto é
gerido pela mesma empresa que desenvolve o Distrito Industrial.

Na Bahia, a Lei Estadual n° 12. 623, de 28 de dezembro de 2012, junto com o Decreto
n° 14.458, de 3 de Maio 2013, que a regulamentou:

“Autoriza o Estado da Bahia a participar minoritariamente de empresa privada
(Sociedade de Propdsito Especifico) voltada a construgdo, operacdo e
exploracdo de areas para terminais de carga e instalagdes portuarias na regido de
Aritagua, no municipio de llhéus, e autoriza o Poder Executivo a conceder, em
nome do Estado da Babhia, direito real de uso do imével que indica em favor
dessa sociedade para o desenvolvimento do seu objeto social, como forma de
integralizacdo da participacdo acionéria do Estado da Bahia, nos termos em que
dispoe”.

Logo, é clara a intencdo atual do Estado de ndo se envolver na gestdo direta de portos. No
entanto, manteria o direito a veto pelo uso de acdo “de classe especial” (goldenshare) nas
matérias que forem indicadas nos termos do edital de selecéo.

Atualmente, o projeto do Porto Sul encontra-se na situagdo juridico-institucional a seguir:

- LP (Licencga Prévia) n® 447/12, emitida em 14/11/2012 (Viabilidade ambiental);

- LI (Licenga de Instalagdo) n° 1.024/14, emitida em 19/09/2014 (autorizag&o para obras
com execucdo de programas ambientais). O Projeto conta com 39 programas
ambientais;

- ASV n°1.091/2015, emitida pelo IBAMA em 16/12/2015 para a area de supressao
vegetal a ser suprimida, total de 686,05 hectares;
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- Em 03/01/17 foi renovado o Contrato de Adesdo do TUP Porto Sul (TUP Estado da
Bahia e TUP Bamin);

- Atualmente, o Estado da Bahia vem realizando tratativas para implantar o Projeto do
Porto Sul em conjunto com a BAMIN/ERG, o que envolverd a Unificagdo dos
Terminais Portuarios do Porto Sul (TUPs), e a constituicdo de nova Sociedade de
Propésito Especifico (SPE);

- Em 01/09/2017, na China, foi assinado um Protocolo de Intencbes (MOU),
envolvendo a empresas chinesas CREC2 (Lider do consorcio e empresa do Grupo
CREC), juntamente com as empresas CCCC e Dalian Heavy. Este protocolo visava a
consolidar um Consércio de empresas com interesse no Projeto do Porto Sul, na
Ferrovia (FIOL) e o Projeto Pedra de Ferro da mina da BAMIN;

- O Estado da Bahia e a BAMIN assinaram um MOU em 12 de dezembro de 2017, na
China, com cronograma de atividades iniciais para as obras do Porto Sul. Acdes
ambientais estariam sendo desenvolvidas a partir de fevereiro de 2018 no site do Porto
Sul, além das obras previstas para a construcdo da Ponte sobre o Rio Almada, a partir
de agosto de 2018 (2° semestre); acessos internos na poligonal do projeto; desvio da
BA-001; acessos na BA-262; e estrada do Itariri;

- Varias acOes do Estado estdo sendo realizadas para implantagdo do Porto Sul:

* Instalacdo do CETRAS (Centro de Triagem de Animais Silvestres) ao lado do Parque
Estadual de Ponta da Tulha, em llhéus;

* Instalacdo de viveiros na area do CETRAS;

* Dialogos e negociacBes com os proprietarios interferidos na poligonal do Porto,
através do Programa Ambiental de Desapropria¢éo;

* Autorizacdo de supressao vegetal (sondagens) na area da Pedreira Aninga;

* Contratacdo dos programas ambientais do Porto Sul (PBASs), da parte terrestre do
empreendimento, a partir de margo 2018 pela BAMIN.

Outro projeto portuédrio ambicioso é o projeto da Bahia Terminais, ja descrito, e que ja
tem as autorizacdes para implantacdo. O Estado ja estd desapropriando uma ampla area
inutilizada da Dow. Também aqui, ndo ha pretensdo do Estado administrar o porto, que
tera a situacdo juridico-institucional de um TUP. Atualmente, este projeto esta
procurando consolidar seu mercado de cargas, resolvendo problemas técnicos de
navegacdo no Canal de Cotegipe, além de outras medidas complementares.

Salienta-se que, através da Secretaria de Desenvolvimento, o Estado esta ajudando o
Estaleiro Enseada a se recuperar, desenvolvendo uma atividade portuéria que usaria parte
de sua area e frentes de atracacdo. Esta entidade encontra-se também em fase de
consolidacéo de mercado.

Terminais Privados

Se incluirmos a Petrobras, os terminais privativos respondem por cerca de 70% da
movimentacao de cargas do Estado.

No entanto, ndo h& coordenagdo, nem processo de planejamento ligado a implantacéo de
terminais privados.
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Modal Portos

Conclusoes

A falta de uma estratégia clara, fisica e institucional, relacionada com o desenvolvimento
de portos no Estado e, também, a nivel federal, gera uma dispersdo dos esfor¢cos e um
desperdicio do espaco potencial costeiro do Estado. Na Bahia, quatro iniciativas correm
em paralelo com encontros esporadicos, pouco coordenados e sem o arcabouco de
planejamento necessario para a obtencéo de uma visao de conjunto:

- A CODEBA desenvolve suas atividades sem uma coordenacéo institucionalizada com
o0 Estado. A instabilidade das diretorias da CODEBA influi muito nestas indefinicGes e
na apatia decorrente nas agoes;

- O Porto Sul esta sendo gerido essencialmente na Casa Civil do Estado;

- A Secretaria de Desenvolvimento e a Casa Civil ajudam oficialmente o projeto da
Bahia Terminais;

- A SEINFRA (Secretaria de Infraestrutura) encoraja a atividade portuaria do Estaleiro
Enseada, a fim de ajudar esta empresa a sair da ma fase econémica.

Em funcdo disto, é necessario que um processo institucionalizado de coordenacgédo seja
implantado, a fim de reduzir os desperdicios de esforcos e preservar o patriménio costeiro
do Estado.

Conclusoes

A partir do que precede podemos tirar as seguintes conclusdes:

- O sistema portuario baiano apresenta contrastes na sua situacdo operacional. Algumas
instalacdes sdo muito envelhecidas e necessitam de modernizacdo, como, por exemplo,
0 Porto de Aratu e o Terminal da Gerdau Usiba. Algumas instalagdes sdo muito
ociosas como o Porto de Ilhéus e o Cais Comercial de Salvador. Outras instala¢des sdo
geridas de forma moderna e eficiente como o Tecon Salvador e 0 TPC;

- Excetuando o Tecon Salvador e poucas operac¢fes nos granéis liquidos (como a Nafta),
0 sistema CODEBA apresenta produtividades baixas, devidas essencialmente a
equipamentos envelhecidos e deficientes. Os navios em Aratu apresentam longos
tempos de espera para atracar e, em geral, uma produtividade operacional
relativamente baixa;

- No setor privado, o TPC, o TECON e o TEMADRE operam com produtividades
adequadas e equipamentos modernos;

- O Porto Sul € o projeto portuario de maior ambicao e de iniciativa do Governo do
Estado. Trata-se de um projeto em parte offshore e que devera envolver a iniciativa
privada sob o acompanhamento vigilante da autoridade publica estadual;

- O projeto da Bahia Terminais é outro projeto muito ambicioso patrocinado pelo
Estado da Bahia. Seus mais de seis bercos de atracacdo se igualam ao numero de
bercos do Porto de Aratu, sem mencionar que dois deles visam a atrair barcos de
contéineres de Ultima geracao;

- Ao0s projetos acima se junta o fato de que o Estaleiro Enseada ja € um TUP e pretende
desenvolver atividades portuarias para superar suas dificuldades;
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- O sistema de decisdo e de coordenacgdo da area portudria no Estado parece disperso,
com a falta de uma estratégia global, tanto no uso do potencial costeiro como na
implantagdo de projetos especificos. A atuagdo ao nivel federal ndo ajuda no processo,
ja que as suas instituicdes se encontram sobrecarregadas com a implementacdo da Lei
n°18.125 e a concentracdo de todos os processos de arrendamento em Brasilia. Dentro
deste quadro, a CODEBA sofre de dificuldade de atuacdo devido a instabilidade de
suas diretorias, que sdo alteradas em curtos periodos de tempo.
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INFRAESTRUTURA

Hidrovia - O Rio S&o Francisco BANIAS

4.

4.1.

HIDROVIA - O RIO SAO FRANCISCO

Devido a seca que assola a regido ha cerca de cinco anos, o0 rio viu suas vazées muito
reduzidas, ndao permitindo mais a navegacdo. O texto a seguir descreve as situacfes
normais que prevaleciam antes da seca.

Introducéao

O Rio S&o Francisco atravessa a Bahia, vindo de Minas Gerais, e desemboca no Oceano
Atlantico, delimitando os Estados do Sergipe e de Alagoas. No site da CODEVASF
pode-se ler: “Seu curso principal tem extensfes de 2.814 km entre as cabeceiras, no
municipio de Sdo Roque de Minas (MG), e de 2.863 km pelo rio Sambura, no municipio
de Medeiros (MG) e a foz, entre os estados de Alagoas e Sergipe, onde se observa uma
vazdo média anual de 2.980 m3/s, o que corresponde a uma descarga média anual da
ordem de 94 bilhdes de metros ctibicos™.

“O Vale do Sao Francisco estende-se pelos estados de Minas Gerais, Bahia, Pernambuco,
Sergipe, Alagoas, Goias e o Distrito Federal, inseridos nas regides Nordeste, Sudeste e
Centro-Oeste. A &rea total é de 619.543,94 km?, onde se distribuem 505 municipios com
populacédo de 18.218.575 habitantes (IBGE 2011).”
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llustracéo 4.1 - Vale do Rio S&o Francisco no Contexto Brasil
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Fonte: CODEVASF.
lustracéo 4.2 - Vale do Rio S&o Francisco

O perfil longitudinal do rio é apresentado na llustracdo 4.3, onde estdo incluidos os perfis
de dois rios afluentes: o rio Corrente e o rio Grande, que apresentam potencial de

navegacao.
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Iustracéo 4.3 - Perfil Longitudinal do Rio S&o Francisco

E uma regifo de muitas chuvas (de 1.000 a 1.500 mm anuais) no verdo, que caem de
outubro a abril.

Vérias rodovias servem o Vale: a BR-354, a BR-262, a BR-040, as BR-316/232/122/407,
a BR-365, a BR-251 e a BR-101. No entanto, a BR-020/242 tem um papel especial para o
Estado da Bahia. A BR-020 tem inicio em Brasilia, atravessa o oeste baiano em direcéo
ao Piaui. Em Barreiras, conecta-se com a BR-242 que completa a ligagdo com Salvador.

A seguir detalham-se os assuntos do transporte fluvial relacionados com o rio S&o
Francisco, considerando os demais problemas, como geracdo de energia, irrigacdo e
abastecimento d’agua, se apresentarem alguma influéncia na navegagdo no rio. Estdo
destacados os seguintes topicos:

- avia fluvial,

- acargaque usa o rio;

- afrota;

- 0s portos e terminais baianos;
- 0 contexto institucional,

- 0s projetos considerados.

4.2. ViaFluvial

As informacbes a seguir foram colhidas nas publicacdes existentes e discutidas em
reunides com técnicos envolvidos no assunto.
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Como se mencionou, com cerca de 2.800 km de extensdo, drenando uma area de
aproximadamente 641.000 km?, o Rio Sao Francisco nasce em Minas Gerais, na Serra da
Canastra e desemboca no Oceano Atlantico entre Sergipe e Alagoas. Apresenta dois
estirbes navegaveis, o médio, com cerca de 1.371 km, entre Pirapora (MG) e Petrolina
(PE)/Juazeiro (BA) e o baixo, com 208 km entre Piranhas (AL) e a foz (llustracéo 4.4).
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llustracéo 4.4 - Trecho Navegavel do Rio S&o Francisco - Pirapora - Juazeiro

De Juazeiro (BA)/Petrolina (PE) até a cidade de Santa Maria da Boa Vista (PE), em um
trecho de cerca de 150 km, as condi¢des de navegacdo apesar de ndo serem ideais, em
vista do grande nimero de pedras, podem ser adaptadas com obras civis hidroviérias,
tornando o trecho seguro a navegagéo.
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4.2.1.

De montante para jusante, os principais afluentes do rio Sdo Francisco sdo: rio Paraobeba
(MG), rio Para (MG), rio Abaeté (MG), rio das Velhas (MG), rio Jequitai (MG), rio
Paracatu (MG), rio Urucuia (MG), rio Verde Grande (MG/BA), rio Carinhanha (MG/BA),
rio Corrente (BA) e rio Grande (BA). Os principais, em termos de navegacdo, sdo o
préprio Sdo Francisco e os rios Grande e Corrente.

A navegacdo fluvial é praticada no préprio rio Sdo Francisco e nos afluentes Corrente e
Grande.

No que tange a navegacao, pode-se dividir o S&o Francisco em dois trechos, a saber:

- Médio Sao Francisco;
- Baixo Sao Francisco.

Médio Sao Francisco

Com a construcdo da barragem de Sobradinho (BA), 0 médio Sdo Francisco pode ser
dividido em trés subtrechos, com condig¢des distintas de navegabilidade:

- De Pirapora a Pildo Arcado Velho (BA), com 1.015 km;
- De Pildo Arcado Velho (BA) a Barragem de Sobradinho (BA), com 314 km;
De Sobradinho (BA) a Petrolina (PE)/Juazeiro (BA), com 42 km.

No subtrecho compreendido entre Pirapora (MG) e Pildo Arcado Velho (BA), o rio Séo
Francisco apresenta condi¢cBes bastante distintas entre o periodo de chuvas e o de
estiagem. Na cheia o leito € longo e regular, com grandes estirfes de navegacao, exceto
na area mineira, onde, além de ligeiramente sinuoso, apresenta regides com indmeras
ilhas. No periodo de estiagem, a area molhada é menor e o canal se desenvolve entre
bancos de areia moveis e nos locais de transposi¢cdo de uma margem para outra se
formam altos fundos arenosos, denominados travessoes.

Nesses altos fundos arenosos, o canal apresenta-se largo e com pouca profundidade, para
encontrar logo apds sua ultrapassagem boas profundidades, porém, com raios de
curvatura bastante pequenos (alguns menores que 200 m), o que acarreta dificuldades de
manobras das embarcaces de maior porte, tipo comboio integrado. Ha casos, porém, em
gue o canal permanece junto a margem em trechos longos e retilineos, mas com pequenas
larguras.

Ressalta-se a existéncia de travessfes rochosos e pedrais ao longo do leito do rio que,
apesar de nao apresentarem aumento de declividade, podendo assim ser derrocados sem
maiores inconvenientes, formam portdes estreitos e de baixo calado, acarretando sérios
riscos a navegacao, principalmente a noturna.

Os pedrais do rio Sdo Francisco que representam riscos a navegacao sao, principalmente:

- Correnteza: PK 1608;
- Umburanal e ll: PK 1605 e PK 1602;
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4.2.2.

- Roncador: PK 1572;
- Cachoeira de Carinhanha: PK 1535;
- Meleiro: PK 1209.

Parte do pedral da Umburana | ja foi derrocada.

Quanto aos bancos de areia, estima-se um volume anual de dragagem na ordem de
250.000 m3, dependendo das condigdes do rio.

Com relacédo ao subtrecho representado pelo Lago da Barragem de Sobradinho (BA), a
navegacao transcorre com algumas dificuldades, devido, principalmente, a:

- falta de desmatamento prévio na area inundada;
- baixas profundidades e altos fundos rochosos;

- grande largura e formacéo de inumeras enseadas, 0 que induz o navegante a dispersar
sua rota;

- aparecimento de ondas de até 1,50 m;

- sombras formadas pelas serras e serrotes que circundam o lago, confundindo o
navegante quanto a sua posicao em relacdo as margens quando da navegacao noturna;

- falta de locais seguros para atracacdo ao longo do lago em caso de tempestades,
problemas técnicos e outros;

- deplecionamento do lago, que pode atingir até 12 m, com periodo de recorréncia de 10
anos;

- aumento da geracdo hidroenergética em Sobradinho e Itaparica, 0 que acarreta um
quadro recessivo no lago, incrementando sua deplecéo.

No subtrecho compreendido entre a barragem de Sobradinho (BA) e Petrolina
(PE)/Juazeiro (BA), no ano de 1988, foi efetuado derrocamento daquele trecho, que
garante uma profundidade de 2 m para uma vazdo da Barragem de Sobradinho de
1.500 m?/s.

Baixo Sdo Francisco

E navegavel em 208 km, entre a cidade de Piranhas (AL) e a foz. Apresenta navegacio
comercial ainda incipiente.

4.3. Via Navegavel: Problematica
Os problemas existentes na via navegavel sdo muitos e reduzem o incentivo ao uso deste
meio de transporte, e podem ser resumidos como segue.
4.3.1. Nivel da Lamina d’Agua
Enquanto é necessario um minimo de profundidade da ldmina d’agua de 1,50 m, nem
sempre isto € encontrado, em especial no trecho entre Pirapora e Iboterama. Este
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problema surge em outros trechos, em periodo de estiagem, correlacionado com situagoes
de pedrais ou de acumulagdo de sedimentos. Hoje a lamina d’agua ndo permite a
navegacao.

4.3.2. Tragcado do Canal Navegavel
Devido ao assoreamento proveniente do desmoronamento das margens e do transporte e
deposicdo de sedimentos, o canal navegavel é sujeito a mudangas que exigem ajustes
regulares na sua definicdo e na sua sinalizacgéo.
4.3.3. Consolidacdo das Margens
O rio erode margens e deposita material. A consolidagdo de margens preserva
patrimdnios existentes reduzindo as necessidades de dragagens.
Por isso sdo necessarias as seguintes agoes:
- dragagens e derrocamentos;
- sinalizagdo e sua manutengéo (inclusive prevencéo do seu roubo);
- levantamentos batimétricos regulares e extraordinarios;
- obras de contencéo e de regularizagéo.
Em relacdo ao rio Sdo Francisco, estas acOes se desenvolvem no quadro da
Administracdo da Hidrovia do Rio Sdo Francisco (AHSFRA).
4.4. Movimentacao de Cargas no Rio
Em 2012, segundo a ANTAQ, somente cerca de 55.000 t, essencialmente de carogo de
algoddo, foram movimentadas na via navegavel entre Muquém - Ibotirama e Petrolina.
Varios textos mencionam pequenas movimentacdes locais em pequenas embarcacfes. No
entanto, hoje, este transporte cessou.
Esta carga pertencia a Icofort, uma empresa instalada em Juazeiro e que fabrica éleo para
0 consumo regional. Ela era originada em Luiz Eduardo Magalhées. Hoje, toda a carga é
transportada por via rodoviaria.
Em outras épocas, quando operava a Companhia de Navegacdo do Sdo Francisco
(FRANAVE), a movimentagéo de carga estava um pouco mais alta. Esta empresa entrou
em liquidacéo e a Icofort arrematou parte do patriménio existente e passou a operar parte
da frota como armadora, além de construir algumas embarcacGes. Hoje, esta frota esta
parada.
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4.5. Frota

A definicdo principal do sistema de navegacdo do trecho baiano é fornecida pelas
caracteristicas da Eclusa de Sobradinho, apresentada na llustracdo 4.5 e na llustracéo 4.6).
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llustracéo 4.5 - Vistas da Eclusa de Sobradinho
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Caracteristicas da eclusa:

- Comprimento util: 120 m;
- Largura 17 m;
- Tirante minimo de agua: 4 m.

Outros elementos podem influir no sistema de navegacao como os raios de curva do canal
de navegacao e sua largura.

O comboio tipo do rio Sdo Francisco, quando operava, esta apresentado na llustracdo 4.7:
um empurrador e seis chatas, duas a duas, com 120 m de comprimento e 16 m de boca.
Cada chata transportava 200t, perfazendo um total de 1.200t. Podiam-se formar
comboios diferentes e maiores, mas tinha que se considerar as limitacdes da eclusa, que
podem levar a necessidade de se desfazer o comboio e cruzé-la em varias etapas.
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lustracgdo 4.7 - Comboio Tipo Usado no Rio S&o Francisco

4.6. Portos e Terminais Hidroviarios Baianos
Dois terminais principais encontram-se no trecho baiano do rio: o Terminal de Muquém-

Ibotirama e o Porto de Juazeiro. O porto pernambucano de Petrolina se encontra do outro
lado do rio, na cidade do mesmo nome.

4.6.1. Porto de Muquém - Ibotirama

As llustracdes 4.8 a 4.11 apresentam as instalacdes de armazenagem e de carregamento
da Icofort em Muquém, frente a Ibotirama no Rio S&o Francisco.

O Terminal apresenta facilidades para o carregamento de sementes de algodéo
diretamente para a barcaca.

Google

Ilustracgdo 4.8 - Terminal de Muquém-Ibotirama no Rio Sdo Francisco
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lustracéo 4.10 - Carregamento de Barcacas em Muquém - Ibotirama no Rio S&o Francisco

Hoje o Porto esté ocioso.
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llustragdo 4.11 - Barcagas Atracadas em Muquém - Ibotirama no Rio S&o Francisco

4.6.2. Porto de Juazeiro

Devido a sua total ociosidade, o Porto de Juazeiro esta sendo devolvido pelo Estado a
Unido.
O Porto de Juazeiro foi recuperado ha cerca de cinco anos (limpeza da lamina d’agua e

recuperacdo das estruturas) e estd com um potencial operativo muito bom. Por enquanto,
esta totalmente ocioso, como o vizinho Porto de Petrolina.

O Porto (llustracdo 4.12) dispde de cerca de 700 m de cais de atracacdo para operacao de
barcacas e de um amplo patio para circulacdo de caminhdes e operacao de cargas.
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4.7.

lHustracdo 4.12 - Vistas do Porto de Juazeiro

Contexto Institucional

Do ponto de vista de transporte, a administracdo da via fluvial esta sob a responsabilidade
da Administracdo da Hidrovia do Rio Sdo Francisco (AHSFRA). Esta entidade é sediada
em Pirapora, respondendo hoje ao DNIT.

E responsavel pelo balizamento do rio, a dragagem do canal, o monitoramento
batimétrico, 0 monitoramento dos processos de assoreamento, o controle da estabilidade
de margens, além da realizagdo de obras necessérias a realizagdo da navegagdo no rio. A
AHSFRA encontra-se sob a supervisdo e acompanhamento da ANTAQ.

No entanto, a Companhia de Desenvolvimento dos Vales do Sdo Francisco e do Parnaiba
(CODEVASF), vinculada ao Ministério da Integracdo Nacional, tem por missdo
promover o desenvolvimento e a revitalizacdo das bacias dos rios Sdo Francisco e
Parnaiba, com a utilizacdo sustentavel dos recursos naturais e a estruturacdo de atividades
produtivas para a inclusdo econémica e social. Com a Lei n° 12.196, sancionada em 14 de
janeiro de 2010, passou a atuar também nos vales dos rios Itapecuru e Mearim, no Estado
do Maranhéo.
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A Empresa mobiliza investimentos publicos para a construcdo de obras de infraestrutura,
particularmente para a implantacdo de projetos de irrigacdo e de aproveitamento racional
dos recursos hidricos. E reconhecida principalmente pela implantacio de polos de
irrigacdo, a exemplo do Polo Petrolina-Juazeiro.

4.8. Consideracdes Finais

H& muito anos o rio Sdo Francisco vem sendo estudado, seu potencial como rio de
integracdo tem sido sublinhado regularmente, e isto, com muito pouco efeito até hoje.
Mesmo nos anos de maior uso, os volumes de cargas movimentadas no rio ndo chegaram
a200.000 t.
A reducdo das vazbes do rio nos ultimos anos anulou seu potencial para ser uma via de
navegacao permanente. Por enquanto, a melhor opc¢éo para 0s portos existentes é se voltar
para as atividades de lazer e turismo.
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MODAL AEROVIAS
Apresentacéao

Informacbes e estudos sobre a infraestrutura logistica disponivel sdo de extrema
importancia para o planejamento estratégico do ente publico no médio e longo prazo. Em
meio a uma conjuntura econémica deficitaria tem-se a retracdo da capacidade de
investimento. Nesse contexto, deve-se buscar um equilibrio das contas publicas para uma
sustentabilidade financeira adequada de modo que o investimento seja direcionado e
racionalizado para onde ha maior retorno financeiro.

Para a retomada do crescimento do pais, exige-se uma evolucdo constante das politicas
publicas compensatorias necessarias para que as infraestruturas que ddo suporte aos polos
agricolas, industriais, comerciais e turisticos brasileiros estejam condizentes com as
necessidades atuais do mercado. O que pode ser empreendido através de investimentos
publicos ou por investimentos privados, atravées de parcerias publico-privadas.

Nesse contexto, pode-se dizer que o Estado da Bahia é fundamental para a retomada do
crescimento do Brasil dado o destaque da sua infraestrutura urbana e logistica no
contexto nacional e o impacto dos retornos financeiros que investimentos bem alocados
proporcionariam. Ao longo das Gltimas décadas, o Estado caracteriza-se como a primeira
economia do Nordeste, e ostenta a sétima posicao entre todas as unidades da Federacéo®.

O destaque nacional pode ser atribuido a um conjunto de fatores que contribuem para
uma participacdo baiana importante na economia brasileira:

- Sua extensdo territorial e posicdo geogréfica sdo favoraveis, fazendo fronteira com
oito estados, além de possuir a maior costa estadual do Brasil;

- Constitui o Estado do nordeste mais proximo do sul e sudeste, o que corrobora a
implantacdo estratégica de polos industriais e centros de distribuicdo no Estado,
reduzindo custos logisticos e de méo de obra, contribuindo para potencializar a malha
de transporte rodoviério, ferroviario, portuario e aeroportuario existente;

- E cortado pelas duas principais rodovias norte-sul do pais (BR-101 e BR-116) e
interliga-se com a capital federal por meio da BR-242, BR-020 e BR-030;

- Possui 0 aeroporto do nordeste com maior movimentacdo de aeronaves (Salvador), o
aeroporto fora de capitais do nordeste com maior movimentacao de passageiros (Porto
Seguro) e a maior malha aeroviéria do nordeste?;

- O Estado dispde de condicGes para a pratica de navegacdo e de cabotagem. A hidrovia
de Sdo Francisco, corredor de grande potencial, apresenta perspectiva de formacéo de
grande eixo de integragcdo econémica e social,

- Possui 0 maior Polo Petroquimico do pais, e reune instalac@es industriais de empresas
como a Petrobras, Vale do Rio Doce, Ford, Braskem, entre outras.

ISuperintendéncia de Estudos Econdmicos e Sociais da Bahia (SEI). Economia baiana em 2015 - Atividade econdmica baiana
atinge R$ 245 bilhdes em 2015.
2 Anuério Estatistico Operacional - INFRAERO de 2017.
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Diante do exposto, observa-se uma base consolidada em negdcios e infraestrutura, o que
torna bastante recorrente o desenvolvimento de estudos e pesquisas na area de logistica
para direcionar investimentos que conduzam a manutencao e elevagdo da competitividade
do Estado.

De igual forma, é vital que o planejamento e a utilizacdo de recursos se destinem a
ampliar, recuperar, modernizar e dar sustentabilidade as estruturas, visando a reducdo nos
custos logisticos, & melhoria da eficiéncia operacional dos equipamentos de transporte, ao
aumento das exportacfes e do investimento privado na formacdo de sistemas logisticos
modernos e capazes de atender & demanda de insumos, produtos e servigos.

Ressalte-se, ainda, que a Bahia € um dos estados pioneiros na busca de solugcdes para
problemas logisticos. Antes mesmo da concep¢do do PAC (Programa de Aceleracdo do
Crescimento) ou do PNLT (Programa Nacional de Logistica e Transportes), ambos
instituidos pelo Governo Federal, o Estado desenvolveu o Programa Estadual de
Logistica e Transportes (PELT, 2004), que teve como objetivos a elabora¢do de um
diagnostico com perspectivas da situacdo do sistema logistico da Bahia, seguido da
identificagcdo de gargalos no sistema e a elaboracdo de um portfélio de investimentos a
serem realizados em infraestrutura de transportes, hierarquizados num Plano de Acdo. Em
2012, o estado consolidou o primeiro Plano Diretor de Logisticas e Transportes (PDLT -
2012). Com isso, a Bahia destaca-se entre os estados da federacdo pela preocupacdo em
tratar dos problemas logisticos de forma integrada e sistemética, sob uma postura proativa
ante aos gargalos existentes.

O presente Relatério contribui com a continuidade de estudos e andlises sobre a
infraestrutura de transportes da Bahia, destacando, sobretudo, a infraestrutura de
transporte aéreo do Estado e revisa o PDLT-2012, pois a realidade econémica e visdo de
governo vigentes eram de expansao de investimentos publicos e encaminha-se atualmente
para a consolidacéo de uma politica de balanco de contas e busca de capitais privados.

Sabe-se que o desenvolvimento da aviacdo influencia as economias regionais, atraindo
investimentos, gerando emprego e renda e melhorando a produtividade de uma regido.
Reunindo vantagens de velocidade, confiabilidade, atendendo a grandes distancias, o
transporte aéreo representa um papel cada vez mais importante no desenvolvimento
econdmico e social. A existéncia de um sitio aeroportuario traz mudangas no ambiente
em que estdo instalados e em seus entornos. As regides sdo diretamente influenciadas
através do aumento da acessibilidade, da inducdo de negocios, de novos
empreendimentos e da ampliacdo das relagdes comerciais.

A aviacdo, portanto, é fundamental para possibilitar o turismo e os negdcios globais em
grande escala, impactando positivamente no volume de empregos. Os impactos podem
ser diretos (no setor aeronautico), indiretos (construcdo e servicos terceirizados) e
induzidos (aumento do transporte de passageiros e cargas).

Por outro lado, no caso especifico da Bahia, observa-se uma necessidade emergente de
intervencdo na gestdo aeroportuaria. A partir da analise do Plano de Desenvolvimento
Aeroportuério da Bahia®, apesar de existirem mais de 80 aerdromos distribuidos em todo
o Estado, varios deles ndo estdo operando, ou estdo interditados, além de diversos

®plano de Desenvolvimento Aeroportuario da Bahia. Relatério 2 (2012).
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5.2.

5.2.1.

problemas como: falta de manutencao da pista, defeitos de pavimento, lixo nas areas de
seguranga aeroportuaria, invasées imobiliarias, entre outros.

Nesse sentido, este Relatdrio descreve a situacdo da estrutura aeroportuéaria do Estado da
Bahia, na intencdo de auxiliar a melhoria de sua gestdo, partindo do entendimento de que
os investimentos em aerddromos reforcardo a infraestrutura das cidades, contribuindo
para alavancar, ainda mais, o desenvolvimento econémico da regido em que estdo
construidos, sem desconsiderar os custos globais de se manter uma malha tdo extensa.

E oportuno enfatizar que, a infraestrutura aeroportuaria, por si s6, ndo produz efeitos para
uma economia. Geralmente esta associada e suportada por estruturas urbanas que incluem
outros modais de transporte, como o rodoviario, o ferroviario, além dos portos e dutos.
Incluem-se, também, as estruturas de comunicacgdo, energia e saneamento, essenciais no
desenvolvimento urbano, e que compdem a infraestrutura de uma localidade.

Nessa perspectiva, além da descri¢do operacional dos aerédromos e suas condi¢des atuais,
0 Relatério traca um breve estudo sobre as condicbes que podem afetar o
desenvolvimento da aviagdo. O transporte aéreo estd diretamente relacionado ao
desenvolvimento econdmico, sendo importante conhecer os fluxos de bens, mercadorias e
pessoas que passam pelo Estado. Ainda, estuda-se a estrutura de transportes, as zonas
turisticas das cidades, apontam-se 0s principais setores econémicos do Estado e o0s
principais investimentos relacionados a infraestrutura logistica.

Através da analise do desempenho operacional dos aeroportos, sua estrutura fisica e da
verificacdo das regides influenciadas economicamente pelos equipamentos, objetos deste
trabalho, é possivel enfatizar o papel do sistema de transporte aéreo como alavanca para o
comercio, para a industria e para o turismo e, assim, discutir as perspectivas para a
aviagdo no Estado da Bahia.

Diante da realidade de retragdo de investimentos e busca da sustentabilidade econdmica
para com a gestdo dos equipamentos publicos, este estudo ira referenciar quais potenciais
sitios aeroportuarios podem captar investimentos através de parceiras publico-privadas.

Ressalte-se que o estudo nédo teria sido conduzido, nem suas conclusdes teriam sido
alcancadas sem a colaboracdo de um valioso grupo de entidades, a saber: Secretaria de
Infraestrutura da Bahia (SEINFRA), Superintendéncia de Estudos Econdmicos e Sociais
da Bahia (SEI) e Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria (INFRAERO).

Transporte Aéreo
Gestdo Aeroportuéaria e Transporte Aéreo como Fator de Desenvolvimento

Transporte aéreo e desenvolvimento econdmico sdo variaveis com alta correlacdo
econométrica. O contexto atual da aviacdo civil tem sido motivado por fatores
macroeconémicos e politicos acompanhando as oscilagdes econémicas dos Ultimos anos.
Os anos de 2013 e 2014 foram de crescimento do setor, passando por uma estagnagao no
ano de 2015 e uma forte queda no ano de 2016. O ano de 2017 foi de retomada de
crescimento, mas o patamar de nimeros absolutos é inferior ao alcancado em 2015, com
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numeros proximos ao do ano de 2013. No entanto, a média de crescimento do setor nos
altimos 10 anos é préxima de 80%.

As modificagbes na gestdo e no modelo institucional do transporte aéreo também
contribuiram para direcionar os rumos da aviacdo. A criacdo da Agéncia Nacional de
Aviacdo Civil (ANAC), vinculada ao Ministério da Defesa, constitui a entidade
reguladora e fiscalizadora das atividades de aviacdo e sua infraestrutura. A Secretaria de
Aviacdo Civil (SAC) consolida a reestruturacdo do setor e é criada para assessorar 0
Ministro da Defesa no ordenamento da aviacéo, antes feito pelo DAC.

O elevado déficit publico no ano de 2017, acompanhado pela grave crise politica
instaurada no Brasil, reduziram a capacidade de investimento do Estado em infraestrutura.
Para manter o nivel de servico aos consumidores e desonerar a obrigacdo do Estado em
proporcionar 0 investimento necessario para a consolidacdo de uma aviagdo civil
competitiva deu espaco ao surgimento do Programa de Parcerias de Investimentos (PPI),
da Presidéncia da Republica.

O programa de desestatizagdo, concessdes e privatizagbes tem como objetivo atrair
investimentos para ampliar, aperfeicoar a infraestrutura aeroportudria brasileira e,
consequentemente, promover melhorias no atendimento aos usuérios do transporte aéreo
no Brasil. Os niveis de qualidade dos servi¢os determinados para esses aeroportos,
baseados em padrdes internacionais, estdo previstos nos contratos de concesséo, que séo
geridos e fiscalizados pela ANAC.

As concessdes de aeroportos foram iniciadas em 2011, com o Aeroporto de Sdo Gongalo
do Amarante (RN). Em 2012, foram licitados os aeroportos de Brasilia/DF, Guarulhos e
Viracopos, em S&o Paulo; e, em 2013, os Aeroportos Internacionais Antonio Carlos
Jobim - Galedo, no Rio de Janeiro/RJ e Tancredo Neves - Confins, em Minas Gerais. Tais
concessdes visaram melhorar a qualidade de servigos desses aeroportos e acelerar a
execucdo das obras necessarias ao atendimento da demanda pelo transporte aéreo, 0
crescimento do setor no pais e a realizacdo de grandes eventos, como foram a Copa do
Mundo FIFA em 2014, e os Jogos Olimpicos em junho de 2016. Em 2017, mais quatro
aeroportos foram concedidos: Pinto Martins, em Fortaleza/CE; Luis Eduardo Magalhées,
em Salvador/BA; Hercilio Luz, em Floriandpolis/SC, e Salgado Filho, em Porto
Alegre/RS.

Em agosto de 2017, o Governo Federal anunciou, além da alienacdo da participacédo
acionaria da Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria (Infraero) nas
concessionarias dos aeroportos de Brasilia, Confins, Galedo e Guarulhos, nos quais detém
49% do controle, uma nova rodada de concessdes. Em outubro, foram incluidos no
Programa Nacional de Desestatizacdo 13 aeroportos, que serdo concedidos em blocos
regionais. O bloco do Nordeste sera formado pelos aeroportos de Recife/PE, Maceid/AL,
Aracaju/SE, Jodo Pessoa/PB, Campina Grande/PB e Juazeiro do Norte/CE. Outro bloco é
0 Centro-Oeste, com a concessdo dos aeroportos de Cuiabd/MT, Sinop/MT, Barra do
Gargas/MT, Rondonopolis/MT e Alta Floresta/MT. Por fim, no bloco do Sudeste seréo
concedidos os aeroportos de Vitéria/ES e Macaé/RJ.*

Cita-se, ainda, a criacdo da Politica Nacional de Aviacdo Civil (PNAC), que estabelece as
diretrizes para o planejamento de instituicdes vinculadas ao desenvolvimento da aviacéo

* NAC, Paginas Tematicas, Concessoes.
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civil, assegurando um transporte aereo seguro, econdmico, dindmico, moderno,
compativel com os pressupostos da sustentabilidade ambiental e integrado as demais
modalidades de transporte.

Nessa perspectiva, a politica governamental se atualizou para 0 aumento da eficiéncia da
méaquina publica pautada em concessionar aeroportos com nivel de servico inferior ao
esperado e necessidade de investimentos vultosos para ampliacdo. Dessa forma, o0s
investimentos para a aviacdo sdo pautados na busca pela eficiéncia operacional,
considerando também a qualidade dos servigos e a seguranca dos voos de passageiros.

Desonerando os grandes investimentos necessarios para ampliacdo dos aeroportos mais
movimentados do pais, a atencdo do governo volta-se para investir em aeroportos
regionais, de modo a integrar a malha aeroviaria nacional. Com efeito, a mobilidade de
bens, pessoas e capitais de forma global repercute, consequentemente, nos fluxos
regionais. O desenvolvimento de rotas que interligam grandes centros a regiées menores
ajudam, cada vez mais, a promover a economia local. Para tanto, oS aeroportos
necessitam de uma estrutura minima para atrair companhias aéreas.

Partindo dessa premissa, 0S aeroportos regionais passam a ser visualizados como
catalisadores da economia e renda locais, observando seu enorme potencial para atrair
empresas e novos negocios, gerar empregos etc.

Em algumas localidades adiciona-se a vantagem da existéncia de pontos turisticos, que
contribuem para promover a interiorizacdo do turismo e tem, no transporte aéreo, uma
oportunidade para aproximar turistas de diferentes regides do pais e do mundo. Em suma,
pode-se dizer que os aeroportos influenciam a economia local e por ela sdo influenciados.

Movimentacao nos Aeroportos
Passageiros

Analisando os dados de movimento de passageiros em toda a malha aeroviaria nacional,
observa-se que 0 sistema sentiu com a recessdo econdmica entre 0s anos de 2014 e 2016.
Embora o cenario econdmico atual aponte melhoras na economia, as incertezas e
projecBes ainda ndo sdo consistentes, dada as elevadas taxas de desemprego, prego de
combustivel e as implementacGes de ajustes fiscais, os indices de movimentacdo de
pessoas em aeroportos mantiveram-se constantes se comparado o ano de 2017 com 2013.

No entanto, os registros também sdo influenciados por fatores positivos para a aviagao,
como maior oferta de voos nacionais e internacionais, tarifas mais acessiveis e a
disponibilidade de equipamentos com maior conforto e seguranga.

Os dados evidenciam o crescimento na movimentacdo dos aeroportos, principalmente a
partir do ano de 2009, onde os indices tornaram-se mais acentuados. Apesar da
movimentacdo permanecer ascendente até o ano de 2015, o ano de 2016 foi o primeiro de
decréscimo na seérie historica. A retomada do crescimento no ano de 2017, com
percentual de aumento em 2,38% mostrou uma réapida recuperagdo do setor, que sofreu
queda percentual de 7,31% no ano de 2016. O setor como um todo cresceu 77,82% nos
altimos 10 anos o que representa a sua maturagao.
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Fonte: Elaborado com base nos Quadros Estatisticos da ANAC.

@ DOMESTICO

Nota: (*) Total = Transporte Regular + N&o Regular.
llustragdo 5.1 - Movimentacdo de Passageiros - Malha Aeroviéria Nacional (2008-2017)
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Observa-se também que a movimentacao de passageiros se deve, principalmente, a quatro
aeroportos, estando concentrados na regido sudeste e centro-oeste do pais. Em 2017, os
aeroportos de Sao Paulo (Guarulhos, Congonhas e Campinas) e Brasilia corresponderam
a mais de 40% de toda a movimentacdo da malha aeroviaria nacional. Somente a regido
sudeste representa mais da metade do volume total de passageiros. E de toda a malha
aeroviaria nacional, a demanda de aproximadamente 80% esta concentrada em apenas 14

aeroportos, como mostra o ranking do Quadro 5.1.

Quadro 5.1 - Ranking por Movimentos de Passageiros - 2017

i . - . - A T PARTICIPACAO FREQUENCIA
POSICAO SIGLA CIDADE DOMESTICO INTERNACIONAL TOTAL REDE %> ACTUMULADA %%+
1 SBGR Guaruthos - SP 23.669.607 13.787.684 37.457.201 1812 18.12
2 SBSP Congonhas - SP 21.598.841 457 21.599.208 1045 28.57
3 SBBR.  Brasilia - DF 16.277.949 460.947 16.738.896 810 36.67
4 SBGL Galedo - RT 11.889.170 4223492 16.122.662 7.80 4447
5 SBCF Confins - MG 9.637.379 437.662 10.075.041 4.88 4935
6 SBKP Campinas - SP 8.715.600 532.3%0 0.247.990 447 53.82
7 SBRJ Santos Dumont - RT 9.167.347 0 9.167.347 444 58.26
8 SBPA  Porto Alegre - RS 7.502.320 426.895 7.920.215 384 62.10
9 SBRF Recife - PE 7.347.480 370.836 7.718.316 3.73 65.83
10 SBSV Salvador - BA 7.293.072 349345 7.642.417 370 69.53
11 SBCT Curitiba - PR 6.612.174 53323 6.665.497 323 72,76
12 SBFZ Fortaleza -CE 5.651.361 248212 5.899.573 285 75,61
13 SBFL Florianépolis - SC 3.545.414 226.589 3.772.003 183 7744
14 SBBE Belém-PA 3.107.254 129295 3.236.549 157 79,01

Fonte: Elaborado com Base no Quadro Estatistico

da ANAC (2017)

Notas: Movimento de Passageiros Embarcados + Desembarcados
(*) Participagdo Percentual do Aeroporto em Eelagio a Malha Aerovidria Nacional
(**) Frequéncia Acumulada das Participagdes de Percentuais

A concentracdo de passageiros é refletida pelos ganhos operacionais nos aeroportos das
grandes cidades brasileiras, em sua maioria concessionados ou em processo de concessao
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por proporcionarem a infraestrutura necessaria para o bom atendimento do cliente e
condicGes de competitividade para as empresas aéreas.

O principal desafio esta em promover a expansdo da capacidade, mantendo a qualidade
dos servicos e permitindo a formacdo de novas ligacGes aéreas, contemplando v60s
regionais e atendimentos a voos internacionais.

Movimentacao de Passageiros nos Aeroportos da Bahia

Considerando a extensa dimenséo territorial da Bahia (quinto em extensao territorial do
pais), com atrativos turisticos que permitem préaticas diversas (turismo de praia, negocios,
aventura, religioso), além do expressivo setor de servicos e a instalacdo de bases
industriais importantes, fica evidente que o Estado apresenta uma movimentagédo
significativa de passageiros interestaduais e de estrangeiros.

A movimentacdo principal de passageiros fica concentrada em quatro aeroportos, com
capacidade para aeronaves de maior porte e estrutura de terminal de passageiros. O
aeroporto intencional de Salvador € administrado pela empresa Vinci Airports e fez parte
do segundo lote do programa de concessdes de aeroportos. O aeroporto de Porto Seguro é
administrado pela empresa SINART, o aeroporto de Ilhéus é administrado pela
INFRAERO e o aeroporto de Vitéria da Conquista administrado pela SOCICAM.

Os aeroportos de Salvador e Ilhéus sdo de interesse federal. O aeroporto de Porto Seguro
possui interesse estadual, sendo categorizado como aeroporto nacional, entretanto,
tornou-se internacional com o incremento de voos charters® e com a ampliagdo de sua
capacidade operacional. O aeroporto de Vitoria da Conquista é tido como de interesse
estadual, sendo classificado como aeroporto regional.

Quadro 5.2 - Movimento Operacional de Passageiros nos Aeroportos da Bahia

AFROPORTO : i : i . i : i
o BERUCOWL Ty MHORMO Twiw MIGONO wn” levend AL

Magalhies (%) (%) (%) (%)
2009 7.032.720 - 876418 - 335615 - 31.806
2010 7.696.307 9.13% 1115374 2121% 411.505 15,72% 72665 40.26%
2011 §.394.900 9.08% 1218273 G23% 303.097 22.26% 130.842 80,06%
2012 §.811.5340 4.96% 1.237.396 323% 326374 4.67% 203.879 33,82%
2013 8811350 0.00% 1.327.907 3,39% 307242 -3.67% 286.844 40.69%
2014 9372837 6.37% 1512028 13.87% 367830 11,84% 278410 22.84%
2015 088191 -3.04% 1455384 -3.753% 616.777 8.62% 208 413 7.18%
2016 7576874 -16,63% 1.602.170 10.09%: 589781 -4.38% 236233 -20,84%
2017 7660417 1,10% 1.716.037 T11% 399776 1.69% 219321 -1.16%

Fonte: Elaborade com Base em Dados da ANAC

Os dados registrados no Quadro 5.2 referem-se ao movimento de embarque e
desembarque, tanto para voos domésticos quanto internacionais. Observa-se que 0S

%Voo executado a partir de territorio nacional com destino a outro pais e vice-versa, permitindo o enquadramento como servico
de transporte néo regular, fretados por empresas de turismo.

Consdrcio
PDLT

transplan )
@ wldd= 2018/19 0



=u

CRETARIA DE

NFRAESTRUTURA

Ya\g | Va-N

GOVERND

DO ESTADD

Modal Aerovias

quatro terminais apresentaram desempenhos diferentes, com indices de crescimento que
oscilaram durante a crise econdémica dos ultimos anos em todos eles, o crescimento de
Porto Seguro foi 0 menos afetado durante a crise e ja supera no ano de 2017 o maximo da
série historica.

Bem como o que aconteceu no Brasil, os anos de 2014 e 2015 obtiveram os melhores
resultados da série histdrica.

O aeroporto de Vitéria da Conquista apresentou a maior oscilacdo de crescimento
percentual na série histérica, aumentando em 450% as movimentacGes de passageiros
entre 2013 e 2009 e diminuindo 25% as movimentacdes entre 2017 e 2013. Destaca-se
que um novo sitio aeroportuario esta sendo concluido o que se revertera em aumento da
demanda de voos regulares.

O aeroporto de Ilhéus correspondeu, em 2017, ao terceiro no ranking de movimentacéo
de passageiros, obtendo um crescimento de 1,69% se comparado a 2016. Até 2017, suas
rotas contemplam voos para Belo Horizonte, Brasilia, Campinas, Sdo Paulo, Fortaleza,
Recife, Rio de Janeiro, Salvador e S&o José do Rio Preto.

J& Porto Seguro representa um dos maiores aeroportos do Nordeste na movimentacdo de
passageiros, segundo maior da Bahia. Demonstrou-se ser capaz de superar a crise
econdmica e cresceu 7,11% no ano de 2017 se comparado ao ano de 2016. Até 2017 suas
rotas interligavam a cidade a importantes capitais brasileiras, como Sao Paulo, Rio de
Janeiro, Belo Horizonte, Brasilia, Porto Alegre, Recife, Campo Grande, Cuiab4, Curitiba,
Floriandpolis, Goiania e Salvador além de cidades como Bauru, Campinas, Foz do Iguagu,
Londrina, entre outras.

Além dos quatro principais aeroportos destacados, alguns equipamentos de menor porte
registraram movimentacfes de passageiros entre os anos de 2014 e 2017, como nos
terminais em Barreiras, Feira de Santana, Guanambi e Irecé, Lencdis, Paulo Afonso,
Teixeira de Freitas e Valenca.

Destaca-se, também, o aeroporto do Hotel Transamérica, equipamento de uso privado e
que apresenta uma estrutura fisica capaz de receber avides do porte da BOEING e tem
sua demanda administrada pelo hotel.

A implementagdo de voos regulares da Azul em Barreiras, Feira de Santana, Ilhéus, Porto
Seguro, Valenca e Vitdria da Conquista foi o principal fator de desenvolvimento da
aviacao regional no interior da Bahia nos ultimos anos, dando sustentabilidade de voos e
capacidade de atendimento da demanda de passageiros dessas cidades, gerando renda e
empregabilidade local.

Espera-se que com a retomada do crescimento econdbmico toda a cadeia da aviagdo
regional se expanda e que 0s aeroportos acima citados tenham regularidade de voos de
passageiros e de carga de pordo em frequéncia semanais cada vez mais elevadas.
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Quadro 5.3 - Origens e Destinos Aeroportuarios da Bahia
ESTADO ESTADO PAX PAX PAX PAX
ORIGEM ORIGEM DESTINO DESTINO 2014 2015 2016 2017
BA Barrsiras MG Belo Horizonts - Confins - 4310 16477 13.989
BA Barrsiras DF Int. de Brasilia 20775 26.410 15.022 9810
BA Barrsiras 5P Ribeirio Prsto 1831 1.580 1.168 622
BA Barrsiras BA Int. Salvador 23.666 27.048 15.297 12.488
BA Barrziras BA Vitéria da Conquista 243 313 22 467
BA Feira de Santana MG Belo Horizonts - Confins 7 6.608 3.438 2,848
BA Feira de Santana SP Campinas - 80 - 64
BA Feira de Santana BA Int. Salvador 360 163 17 79
BA Guanambi BA Int. Salvador - - 12 14
BA Hotel Transamérica MG Belo Horizonts - Confins 303 198 1.733 1218
BA Hotel Transamérica 5P Campinas 630 613 172 288
BA Hotel Transamérica RI Rio de Janeiro - Galedio 306 346 648 270
BA Hotel Transamérica 5P Congonhas 6722 6.619 5521 5.667
BA Hotel Transamérica 5P Int. de S0 Paulo 2.243 2.807 5.208 4.028
BA Tihéns MG Belo Horizonte - Confins 33.362 47.50% 33234 36.013
BA Tihéns MG Belo Horizonte - Pampulha 0 24 - 111
BA Tihéns DF Int. Brasilia 24341 39.677 34742 34.602
BA Tihéus 5P Viracopos 36.570 29.746 33.540 13427
BA Tihéus CE Int. Fortaleza N _ . 966
BA Tihéus PE Int. Recife - - 1360 4336
BA Tihéus RI Rio de Jansiro - Galelio 970 3.930 1373 5552
BA Ilhéus RI Fio de Janeiro - 5. Dumont 3.008 4198 - 1246
BA Tihéus BA Int. de Salvador 108.002 110.208 94,061 97.042
BA Tthéus SP 540 Jozé do Rio Preto - - 61 87
BA Tihéus 5P Congonhas 51622 51250 80.042 102.119
BA Trecé BA Int. Salvador - 12 12 14
BA Int. de Salvador PA Altamira - . 163 94
BA Int. de Salvador SE Aracajn 134.573 115263 54036 42398
BA Int. de Salvador BA Barreiras 24.069 26.288 16.711 12416
BA Int. de Salvador PA Int. Belém 12.466 6.901 2,383 679
BA Int. de Salvador MG Bele Horizonte - Confins 304.104 288.258 234,986 237333
BA Int. de Salvador MG Belo Horizonts - Pampulha - 35 68 23
BA Int. de Salvador DF Int. de Brasilia 393.635 441.497 408.546 367.777
BA Int. de Salvador 5P Viracopos 183.002 165.447 167.979 182.027
BA Int. de Salvador MT Cuiabi 741 - 303 2257
BA Int. de Salvador PR Int. Afonso Pena 23.963 14.980 2783 7.183
BA Int. de Salvador CE Int. Fortaleza 207.688 228.503 177.044 177610
Ba Int. de Salvador FE Foz do Iguagn - - - 14356
EA Int. de Salvador GO Santa Genoveva 939 1.694 1.480 4.760
BA Int. de Salvador BA Guanambi - - 14 14
BA Int. de Salvador BA Tihéus 113.386 108.995 82.554 98218
BA Int. de Salvador MA Imperatriz - - 23 137
BA Int. de Salvador FB Jodo Pessoa 23.817 20.763 3.268 740
BA Int. de Salvador BA Lengois 5.250 53532 5489 £.052
BA Int. de Salvador AL Campo dos Palmares 156.602 138.698 69.663 49.011
BA Int. de Salvador AM Eduardo Gomes 11.873 3.750 629 331
Ba Int. de Salvador MG Montes Claros - - - 154
BA Int. de Salvador RN Int. Matal 44778 48.635 22819 40.350
BA Int. de Salvador BA Paulo Afonso 12.852 10356 5230 5.430
BA Int. de Salvador PE Petrolina 44,006 34.398 53336 49,843
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continuagao
BA Int. de Salvador
BA Int. de Salvador
BA Int. de Salvador
BA Int. de Salvador
EBA Int. de Salvador
BA Int. de Salvador
BA Int. de Salvador
BA Int. de Salvador
BA Int. de Salvador
BA Int. de Salvador
BA Int. de Salvador
BA Int. de Salvador
BA Int. de Salvador
BA Lengois
BA Paule Afonso
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Porto Seguro
BA Teixeira de Freitas
BA Valenga
BA Valenga
BA Vitdria da Conquista
BA Vitdria da Conquista
BA Vitdria da Conquista
BA Vitdria da Conquista
BA Vitdria da Conquista
BA Vitdria da Conquista
BA Vitoria da Conquista
BA Vitoria da Conquista
Fonte: ANAC.
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634
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22947
50.498
363.807
2345
671.711
28.509
6.234
267.176
1.108.920
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16.343
3527
10.773
234.650
40.733
57.328
567
2.136
383

10.032

377
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8.464
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334
16.091
3.747
13270
30.703
1456
46.841
22284
4410
15.838
1278
1.631
283

20 400
257
4922
263
753.553
35822

Modal Aerovias
3.506 3.206
&6 300 56.427
206.589 290373
1.687 1.298
574.079 370654
11.751 11341
- a3
2276 330
346.925 402.211
044 754 08822
&0 103
46.056 40 663
30450 38379
4797 5.917
5334 5.308
231 802
183.335 197.176
70249 9719
37.708 44 218
808 107
368 288
3.398 3.883
1.331 1.486
323 242
jo4 306
14.368 15.498
116 36
1.667 1264
334 276
19.407 16.433
2435 3.716
3.984 4335
16.236 153.217
3.638 8.040
14955 17351
66.381 56.400
@538 13.064
88321 31.712
205477 226976
7583 10.042
16.700 15950
2.8%5 3.847
363 648
335 182
37833 32.822
263 39
21357 164
169 415
40268 58.104
26.000 17286
32 23

No Quadro 5.3 observa-se que praticamente ndo houve voos nos terminais de Irecé e
Guanambi. Os trechos entre os aeroportos do interior da Bahia e Belo Horizonte —
Confins sdo demonstrativos do crescimento e sucesso dos voos da Azul, os trechos entres
os aeroportos do interior da Bahia e a Capital Salvador sdo, em linhas gerais, executados
pela empresa Abaeté. Nota-se o decréscimo dos voos em direcdo a Viracopos, apés a
estratégia de HUB da Azul ter se deslocado para Belo Horizonte.
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O Aeroporto de Porto Seguro vem ganhando movimentacdo de passageiros oriundos de
Brasilia, Goiania e interior de Sdo Paulo em contraponto ao decréscimo de passageiros
em direcdo a Belo Horizonte, S&o Paulo e Rio de Janeiro o que indica que os voos de
turismo fretados estdo cada vez mais recorrentes e regionalizados.

O crescimento de desembarques em Porto Seguro, partindo de Salvador, desempenhou
decréscimos progressivos, atingindo, em 2017, menos de 60 mil passageiros
transportados. O aeroporto desempenha papel importante na ligacdo da capital com o
oeste baiano e a sequéncia de decréscimos implica que Salvador vem perdendo sua
capacidade de HUB logistico na malha aeroviaria para Belo Horizonte nos Gltimos anos.
O mesmo fendmeno ocorre nos aeroportos de Ilhéus e Vitoria da Conquista.

Observa-se que o aeroporto da capital baiana, entre os anos de 2014 e 2017 tem
decrescido seu papel no que tange a aviacdo regional, pois a principal companhia aérea
que desempenha essa funcdo é a Azul e os seus hubs logisticos estdo localizados em Belo
Horizonte — Confins e Recife. Nota-se que ha perda de mais de 70% do numero de
passageiros, no comparativo de 2017 e 2014, entre os trechos que conectam a regido Sul
— Porto Alegre e Curitiba, entre os trechos que conectam a regido Norte — Belém e
Manaus e entre 0s trechos das menores capitais do Nordeste — Aracaju, Jodo Pessoa, Sdo
Luis e Maceid. A necessidade de efetuar-se uma consolidacdo de parceria entre uma
companhia aérea para instalar-se em HUB no aeroporto de Salvador é latente.

Atualmente o aeroporto de Salvador representa, em média, 5% do volume total de
passageiros transportados nos aeroportos da malha aeroviaria nacional, correspondendo
ao segundo aeroporto do nordeste no ranking dos 10 maiores terminais que transportaram
passageiros em voos domésticos e internacionais entre os anos de 2015 e 2017. No ano de
2017, o movimento no aeroporto da capital conferiu-lhe a 10? posi¢do no ranking dos 14
principais aeroportos, que, juntos, foram responsaveis por quase 80% do volume total
transportado. A movimentacao foi de pouco mais de 7,5 milhGes de pessoas.
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Fonte: Elaborado com base em dados dos Quadros Estatisticos da ANAC.
llustragdo 5.2 - Comparacéo de Passageiros Transportados
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Considerando o numero de passageiros desembarcados em voos regulares nos principais
aeroportos do Nordeste, no ano de 2017 em relacdo ao ano de 2016, verificou-se que 0s
aeroportos de Fortaleza, Recife e Salvador obtiveram crescimento de 4,0%, 14,3% e 2,1%,
respectivamente.

Em numeros absolutos Salvador perdeu a lideranca para Recife no Nordeste, que agora
conta com 0 HUB da Azul e teve crescimento expressivo no altimo ano.

A perda de destaque de Salvador também € evidenciada quando se concentra uma analise
regional. Observa-se que Salvador perde em movimentacdo de passageiros nas linhas que
interligam-se ao interior do estado para Belo Horizonte — Confins, perde a capacidade de
ser HUB regional interligando as capitais do Nordeste para Recife e do turismo de
negadcio para Fortaleza, que tem se tornado um promissor hub internacional.

As estatisticas preocupam ndo somente as empresas aéreas e aos gestores aeroportuarios,
como também aos demais agentes do sistema turistico da Bahia, na medida em que séo
registradas quedas nas taxas de ocupacdo hoteleira, na execucao de eventos, entre outras
atividades que sdo irrigadas pela entrada de turistas pelo aeroporto.

A consolidagdo de uma parceria com uma empresa aérea nacional para ser alternativa de
HUB logistico para as capitais do nordeste, interior do Estado e regido Sul e Centro Oeste
do Brasil e uma empresa aérea internacional para consolidagdo de um HUB logistico
internacional para Africa e Europa so estratégias capazes de reversio desse cenario.

Movimentacao de Cargas

Em termos gerais, quando se trata, exclusivamente, do transporte aéreo de cargas,
percebe-se que o setor vem demandando medidas de valorizacdo dos aeroportos e
terminais de carga, uma vez que o desempenho operacional tem sido estavel, sem grandes
acréscimos de demanda. Embora tenha ocorrido uma elevagdo no uso deste modal, 0s
aeroportos ainda detém reduzida participacdo na matriz de transportes de produtos.

De acordo com dados da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC)®, que regulamenta
todo o transporte aéreo nacional, A quantidade de carga paga e correio transportados
totalizou 1,1 milhdes de toneladas em 2016 e cresceu 8% nos Gltimos dez anos. Quando
comparada com o ano anterior, houve reducao de 6,0%, menos acentuada que a reducéo
de 7,9% apresentada em 2015. Trata-se do terceiro ano consecutivo de retracéo.

O mercado doméstico de carga paga e correio transportado registrou redugéo de 8,0% em
2016, apds queda de 11,5% em 2015. Trata-se da terceira baixa consecutiva.

A Latam alcancgou participacdo de 26,8% em 2016 no mercado de transporte aereo de
carga doméstica (considerando-se também correio), seguida da Gol com 21,6% e da
Avianca com 11,7%. A empresa ABSA foi responsavel por 10,8% da carga e correio
transportados.

®Anuério do Transporte Aéreo ANAC — 2016 (jun/2017).
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As 10 principais rotas de carga e correio em 2016 envolveram o aeroporto de Guarulhos
em Sdo Paulo, sendo que as duas principais rotas foram Guarulhos/Manaus e
Manaus/Guarulhos (com mais de 66 mil toneladas, somadas).

Os Estados de Sao Paulo (com 168 mil toneladas), do Amazonas e o Distrito federal
(ambos com 42 mil toneladas) foram as unidades da federacdo que mais despacharam
carga e correio domésticos em voos domésticos.

A quantidade de carga paga e correio transportado em 2016 em voos internacionais, com
origem ou destino no Brasil, foi de 726,3 mil toneladas, representando crescimento de
12,2% desde 2007, mas queda de 4,8% na comparacdo com 2015. Trata-se da terceira
retracdo anual consecutiva.

As empresas brasileiras foram responsaveis por 25,3% do total da carga e correio aéreo
internacional transportado no pais em 2016, ante 23,7% em 2015 e 28,8% em 2007. Em
2016, as empresas brasileiras registraram aumento da quantidade de carga paga e correio
internacional transportada em relacdo a 2015, da ordem de 1,6%, enquanto as estrangeiras
apresentaram queda de 6,9%. Ja nos ultimos dez anos, enquanto as estrangeiras
registraram alta de 17,8%, as brasileiras apuraram reducdo de 1,6% na carga paga e
correio internacional transportados.

A Latam foi a empresa com maior participacdo nesse mercado, com 13,7%, seguida pela
também brasileira ABSA (8,1%) e pela estrangeira Atlas Air (7,0%). Entre as 10
principais empresas, cinco registraram reducdo no ano de 2016 em relacdo ao ano
anterior, sendo que a maior reducdo ocorreu na Lan Cargo (-16,9%). A brasileira Latam
apresentou reducdo de 11,0%. Os maiores aumentos foram registrados pela Cargolux
(9,6%) e pela UPS (7,5%).

América do Norte, Europa e América do Sul foram os continentes com maior volume de
carga paga e correio aéreo despachados com destino no Brasil em 2016, com 147 mil,
133 mil e 49 mil toneladas, respectivamente. Em termos de carga e correios com origem
no Brasil, o principal destino foi a América do Norte, seguida pela Europa e América do
Sul, com 103 mil, 102 mil e 56 mil toneladas.

Estados Unidos, Alemanha e Portugal foram os principais destinos em termos de carga
paga e correios transportados com origem no Brasil, com 93,5 mil, 22,3 mil e 17,9 mil
toneladas. Analisando a carga paga e correio com destino ao Brasil, 0s principais paises
de origem foram Estados Unidos, Alemanha e Chile, com 141 mil, 29 mil e 23 mil
toneladas.

Nessa modalidade, incluem-se tanto as cargas negociadas com as companhias aéreas
(atendimento no check-in), como também as bagagens dos passageiros. Com isso, 0S
dados sdo imprecisos, pelo que néo é possivel dimensionar com exatiddao o peso referente
ao transporte de passageiros e o percentual referente a cargas.

Contudo, a estratégia de utilizagdo dos porfes das aeronaves pode auxiliar na reducao do
custo operacional da companhia, que passa a utilizar seu equipamento na sua capacidade
méxima ou preenchida em grande parte, além de possibilitar a ampliacdo dos mercados
atendidos. Suas rotas passam a ser preenchidas simultaneamente por passageiros e
produtos.
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A Regido Nordeste também desempenhou movimentagdo de destaque, com trés estados
no ranking dos 10 principais (Ceara, Pernambuco e Bahia).

O baixo desempenho operacional na movimentacdo de carga aérea de pordo e correios,
somados a concentracdo em poucos aeroportos, reflete a baixa participacdo do modal
aereo na movimentacdo de mercadorias.

A capacidade dos porbes, comparada aos contéineres rodoviarios, mostra-se, muito
menor, 0 que restringe sua utilizacdo para grandes distancias e com produtos de alto valor
agregado.

Ressalte-se que, o transporte aéreo também precisa estar associado ao acesso rodoviério,
de forma a facilitar a execucao do servico porta a porta.

Diante de todos esses fatores, o custo do frete aéreo costuma ser bem mais elevado do
que outros modais, o que limita sua expansdo no atendimento ao mercado de cargas.

Em Toneladas CARGA TOTAL =8— INTERNACIONAL
- O ° o PY °

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Regular e Nao Regular
Ano NACIONAL INTERNACIONAL CARGA TOTAL
2010 480.540 657.841 1.138.381
2011 524.880 738.547 1.263.427
2012 511.677 763.157 1.274.834
2013 521.913 815.799 1.337.712
2014 514.923 808.415 1.323.338
2015 455.778 763.154 1.218.932
2016 419.353 726.687 1.146.040

Fonte: Elaborado com base no do Transporte Aéreo ANAC (2016).

llustracdo 5.3 - Desempenho Operacional de Carga Aérea + Correios -
Aeroportos INFRAERO - 2010-2016

Vale salientar que, a tecnologia das aeronaves e dos aeroportos permite, cada vez mais, 0
escoamento e distribuicdo de mercadorias atraves de aeroportos, através da realizacdo de
investimentos em terminais de cargas e aeronaves cargueiras, ampliando o potencial deste
modal de transporte, embora encarecga seus custos e, consequentemente, a formacdo de
precos aos clientes.

A queda da movimentacdo de cargas denota uma instabilidade econdmica para as
empresas aéreas, constituindo, assim, uma ameaca ao setor aéreo e, diretamente, ao
transporte cargueiro.
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Nesse contexto, a articulagdo entre os investimentos do poder publico federal, estadual,
municipal e a atuacdo do setor privado deve estar de acordo com as necessidades do
mercado, e encontrar mecanismos que incentivem e valorizem o transporte de cargas nos
aeroportos do pais.

Movimentacao de Cargas na Bahia

Apesar de o aeroporto de Salvador apresentar-se como um dos mais expressivos, em
termos de transporte de passageiros, quando se trata da movimentacao de cargas de pordo
observa-se um desempenho decrescente.

Em 20009, a participacdo de Salvador na movimentacdo de mercadorias era de 6,74%. Em
2017, sua movimentacdo representou pouco apenas 3,63%, tendo apresentado

desempenhos inferiores a cada ano, conforme exposto no Quadro 5.4.

Quadro 5.4 - Comparativo de Carga Aérea - Malha Aeroviéaria e Salvador em kg

AEROPORTO DE MALHA

ANO SALVADOR AEROVIARIA %

2009 59.007.891 875.808.808 6,74%
2010 69.690.410 1.137.721.560 6,13%
2011 72.416.980 1.264.922.226 5,73%
2012 71.292.377 1.275.242.821 5,59%
2013 68.414.376 1.337.144.239 5,12%
2014 70.444.551 1.323.231.078 5,32%
2015 57.977.044 1.219.100.517 4,76%
2016 45.754.959 1.127.305.140 4,06%
2017 45.357.071 1.247.865.749 3,63%

Fonte: Elaborado combase nos anuérios da ANAC (2009-2017)
Notas: os dados referem-se, exclusivamente, as cargas de porao.

Verifica-se que o desempenho vem apresentando baixas frequentes, sendo o ano de 2017
0 periodo em que houve o decréscimo mais acentuado. Comparando-se a 2009, o
aeroporto, naquele ano, movimentou cerca de 49 mil toneladas, quase 14 mil toneladas a
mais do que no ano de 2017.

Por outro lado, a movimentacdo de cargas ndo esteve restrita ao aeroporto da capital.
Alguns aeroportos regionais, que agora operam alguns voos regulares, realizam o
transporte de cargas entre as proprias cidades baianas e entre alguns importantes
aeroportos brasileiros, como os de S&o Paulo, Rio de Janeiro, Campinas, Belo Horizonte
e Brasilia, 0 que evidencia a necessidade de intensificar essas ligacOes regulares entre
estes centros urbanos e as demais regides do interior baiano, como 0 oeste, 0 sertdo e 0
centro-sul.

Segundo dados estatisticos da ANAC, entre 2013 e 2017, para o recebimento de carga
aérea nos aeroportos de Ilhéus, Porto Seguro, Vitoria da Conquista, Barreiras, Teixeira de
Freitas, Lencdis e Paulo Afonso, além do aeroporto privado Hotel Transamérica, totaliza-
se quase 6 mil toneladas, o que representa pouco mais de 13% do total movimentado em
Salvador somente no ano de 2017.
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As ligacOes mais relevantes em 2017, em termos de volume de cargas, foram nos trechos
Congonhas-llhéus (547.472 kg), Brasilia-1lhéus (116.375kg) e Confins-Vitdria da
Conquista (113.352 kg).

Contudo, ndo se pode afirmar com exatiddo se 0 peso movimentado refere-se a cargas
negociadas ou se constam como bagagens dos voos de passageiros, mesmo porque, estes
aeroportos apresentaram fluxo regular de passageiros no ano de 2010.

Quadro 5.5 - Recebimento de Cargas nos Aeroportos Regionais da Bahia em kg

ORIGEM DESTINO - BA 2013 2014 2015 2016 2017 TOTAL
Porto Seguro 225 13.669 13.849 14.987 15.759 58.489
Ilhéus 153.609 174.632 138.378 62.137 61.273 590.029
Int. Salvador Vitéria da Conquista 25.062 79.402 70.215 601 21.032 196.312
' Hotel Transamérica 944 1.678 3.564 0 3.950 10.136
Lencois 0 886 1.049 1.559 1.311 4.805
Paulo Afonso 0 5.653 3.210 7.742 1.620 18.225
" 1lhéus 5.522 24.693 71.686 78.830 116.375 297.106
Int. de Brasilia - DF
Porto Seguro 60 1.130 17.656 27.820 39.215 85.881
« Ilhéus 6 20.004 12.319 63.386 217 95.932
Int. de Séo Paulo
(Guarulhos - SP) Porto Seguro 205.236 114.351 100.417 119.384 96.237 635.625
Vitéria da Conquista 8.172 16.721 31451 7.314 1.440 65.098
1lhéus 349.396 302.014 333.474 459.331 547.472 1.991.687
Congonhas - S&o Paulo  Porto Seguro 3.752 16.761 2.925 3.066 4.493 30.997
Hotel Transamérica 23.020 5.758 2,174 1.700 3.344 35.996
Rio de Janeiro - Galedo Ilhéus 0 0 309 923 3.724 4.956
1lhéus 148.133 144514 160.846 38.535 85.138 577.166
] Porto Seguro 29.328 43.295 69.899 41.299 60.997 244.818
Int. Confins (Belo L .
I Vitéria da Conquista 8.588 52.685 60.368 111.348 113.352 346.341
Horizonte - MG) -
Barreiras 0 0 10.414 45.636 38.507 94.557
Teixeira de Freitas 0 1.066 4.122 6.287 3.407 14.882
Viracopos 1lhéus 130.313 114.156 84.137 70.204 10.764 409.574
(Campinas - SP) Porto Seguro 0 2.557 2.284 7.261 6.940 19.042
TOTAL GERAL 1.091.366 1.135.625 1.194.746 1.169.350 1.236.567 5.827.654

Fonte: ANAC

As novas alternativas de voos contribui para um volume ndo periddico de cargas nos
aeroportos regionais. Através do Quadro 5.5, nota-se que as movimentacGes entre Sao
Paulo e Ilhéus foram feitas por ambos os aeroportos (Guarulhos e Congonhas) alternando
o volume de cargas entre ambos, assim como para Vitoria da Conquista comeca a receber
mais carga de Confins do que de Salvador.

Por outro lado, atenta-se para a potencialidade dos aerédromos privados, a exemplo do
sitio no Hotel Transamérica que recebeu, entre 2013 e 2017, mais de 45 toneladas,
ficando a frente de diversos aeroportos publicos em volume de carga.

Considera-se, ainda, o papel do aeroporto de Salvador como alimentador de linhas
regionais para cargas. Entre 2013 e 2017 foram distribuidas cargas regulares nos pordes
de aeronaves com destino a seis aeroportos baianos, atenta-se no entanto, que o aeroporto

Feanspian P TG
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de Confins vem atendido as cidades de Barreiras e Teixeira de Freitas com regularidade
nos ultimos anos, atendendo a parte Sul do Estado.

E importante levantar a questdo da aviacdo regional e seu efeito multiplicador na
prestacdo de servicos, na inducdo a melhorias de infraestrutura e na geragédo de renda da
populacdo habitante no entorno do aeroporto. A existéncia de ligacGes aéreas regulares
pode servir como estimulo a realizacdo de novos negocios nas cidades interioranas. Além
disso, ela pode contribuir para quebrar o oligop6lio das grandes companhias aéreas e
fixar a populacdo em diversas regides do Estado.

Pelos dados apresentados, parece que a aviacdo regional na Bahia comeca a retomar
qualidade e continuidade nos servigcos. Nessa perspectiva, a gestdo aeroportuaria regional
deve considerar estes indicadores na tomada de decisdo quanto ao investimento na
estrutura dos aeroportos de menor porte.

De fato, 0 movimento mais relevante ainda se da nos terminais especificos de carga, que
no caso da Bahia, concentram-se no aeroporto de Salvador, mas que necessita de
investimentos elevados para expansdo, além de estar localizado em &rea ambiental, fator
limitante a expansao. Sua analise sera realizada em capitulo especifico.

Estratégias, Programas e Investimentos em Transporte Aéreo
Atualmente ha 583 aerodromos publicos e 1.940 privados no Brasil (ANAC 2017).

Diante do amplo nimero de equipamentos aeroportuérios, 0 Governo aposta num modelo
que insere o setor privado na gestdo dos aeroportos, com o objetivo de atrair novas fontes
de recursos e financiamentos para o setor aéreo. Em 2012, alguns aeroportos de
relevancia internacional para o pais foram concedidos a iniciativa privada, 0s quais:
aeroportos de Guarulhos (SP), Campinas (SP) e Brasilia (DF). Em 2013, entregaram-se
aos concessionarios os aeroportos de Confins, em Belo Horizonte, e Galedo, no Rio de
Janeiro. Em 2017, foram entregues aos concessionarios os aeroportos de Porto Alegre-RS,
Florianopolis-SC, Salvador (BA) e Fortaleza (CE).

A estratégia de concesséo de aeroportos integra o rol de acGes e medidas do Programa de
Investimentos em Logistica (PIL) do eixo aeroportos. O referido Programa foi lancado
em 2012 e, além da concessao de aeroportos, contemplou:

- A criacdo da INFRAERO Servigos que, em parceria com um operador internacional,
ird ofertar servicos de treinamento aeroportuario, consultorias para a operacdo de
aeroportos e prestacao de servicos técnicos especializados;

- Aprimoramento Regulatério para slots’ em aeroportos com operacdes acima da
capacidade;

- Ampliacgéo e fortalecimento da aviagéo regional por meio de investimentos, isengdes,
subsidios e parcerias com estados e municipios.

"0 horério de chegada e partida disponivel para um movimento de uma aeronave, em uma data especifica em um aeroporto
coordenado (IATA Worldwide Scheduling Guideline and Conference - www.anac.gov.br).
Consorcio
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A proposta de intervencdo na aviacdo regional apresentava na época investimentos de
R$ 7,3 bilhdes, que abrangiam, na primeira fase, 270 de 689 aeroportos regionais. Entre
as acOes foram propostos o gerenciamento de projetos dos investimentos pelo Banco do
Brasil, o desenvolvimento de modelos padronizados de aeroportos (pequeno, médio,
médio-grande) que serviriam de referéncia para todo o pais, as concessdes de
administracdo aeroportuéria e a realizacdo de parcerias entre estados e municipios para a
gestdo de aeroportos. Os recursos teriam origem no Fundo Nacional de Aviacdo Civil
(FNAC), que visa a fomentar o setor da aviacao civil e a infraestrutura aeroportuéria.
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Fonte: http://www.epl.gov.br/programa-de-investimentos-em-aeroportos. Acesso: maio/2013.
llustracdo 5.4 - Abrangéncia do Programa de Investimentos em Logistica (PIL) - Eixo Aeroportos

Destaque-se, ainda, o Programa Federal de Auxilio a Aeroportos (PROFAA) que visa,
entre outras finalidades, a auxiliar na reforma dos aeroportos de interesse regional e
estadual do pais, atraves da celebragdo de convénios com os Estados. Para
implementacdes de médio prazo, criou-se o Programa 2017 - Aviacdo Civil, que se
destina a desenvolver os objetivos e metas para o transporte aéreo. Trata-se de um
programa que discute politicas publicas e esta pautado na formacdo de indicadores e na
concretizacdo de metas e seu correto desdobramento no pais.

Diante do exposto, constata-se a seriedade com que 0s projetos de investimentos em
aeroportos vém sendo tratados. Observa-se, conjuntamente, a necessidade de articulacéo
entre os governos federal e estadual na implementacdo de agdes de valorizagdo e de
reestruturacdo de aeroportos regionais, advindas dos diversos programas criados.

O déficit publico elevado no ano de 2017, acompanhado pela grave crise politica
instaurada no Brasil, reduziram a capacidade de investimento do Estado em infraestrutura.
Para manter o nivel de servi¢co aos consumidores e desonerar a obrigacdo do Estado em
proporcionar 0 investimento necessario para a consolidacdo de uma aviacdo civil
competitiva deu espacgo ao surgimento do Programa de Parcerias de Investimentos (PPI),
da Presidéncia da Republica.

Neste contexto, 0s projetos para aviagdo incorporaram a gestéo estadual e municipal, bem
como o ente privado, priorizando investimentos que garantam a integragcdo nacional e o
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desenvolvimento regional e assegurando a boa administracdo de aeroportos, desonerando
recursos estaduais.

Administracdo de Aerédromos da Bahia

No Estado da Bahia, com exce¢do dos aeroportos administrados pela INFRAERO e dos
aeroportos concedidos, a gestdo dos aerodromos € empreendida pela Superintendéncia de
Infraestrutura de Transportes da Bahia, vinculada a Secretaria de Infraestrutura, que
incorporou, entre outras funcbes, a competéncia para promover a construgdo, a
manutencdo, a conservacao e a administracdo de terminais aeroviarios as suas finalidades
administrativas.

Segundo levantamento realizado em 2017, ha 61 aerédromos publicos que estdo sob
controle do Governo do Estado, 2 aeroportos gerenciados pela INFRAERO e o Aeroporto
de Salvador que € administrado pela Vinci Airports. Os aer6dromos da Bahia e suas
principais caracteristicas sdo exibidos no Quadro 5.6.

Além de algumas caracteristicas operacionais, o Quadro 5.6 contempla a classificacao
dos aerédromos quanto a esfera de interesse do Governo: os aerédromos de interesse
estadual (classificados como regional, turistico, local e complementar) e os aerédromos
de interesse municipal.

Os terminais sdo assim denominados pelo Plano Aeroviério Estadual da Bahia® (PAEBA),
estudo que analisa o impacto do desenvolvimento regional e do sistema de transporte
aereo sobre os aeroportos do Estado, trazendo, inclusive, projecfes para os 20 anos
seguintes a sua elaboragéo (2021).

Embora o PAEBA contemple perspectivas futuras, as modificagdes no cenario
econbmico e as pesquisas e estudos mais recentes dos aerodromos baianos refletem
pequenas alteragdes na base de dados do PAEBA que precisam ser consideradas.

Apesar de o aeroporto de Feira de Santana ter sido classificado como local, muito
provavelmente, ele ja pode ser visto como regional, dado o potencial de crescimento
econdmico que 0 municipio apresenta. Atualmente é considerada a segunda maior cidade
da Bahia, e sua localizagdo favorece as estratégias logisticas para o transporte de
mercadorias. A cidade, por onde trafegam 74% das cargas do Estado, é reconhecida por
dispor do maior entroncamento rodoviario do Nordeste. Ademais, localiza-se a 20 km da
rede ferroviaria e a 100 km da capital Salvador. Nessa perspectiva, estudos apontam que
0 aeroporto em Feira de Santana podera servir de apoio ao aeroporto da capital, que
possui algumas restri¢cdes para a construcdo de uma segunda pista de pouso.

O projeto da nova pista, em Salvador, encontra-se em analise por 6rgdos ambientais, pois
a construgdo estaria localizada na Area de Protecdo Ambiental (APA) do Abaeté,
podendo comprometer, irreversivelmente, as dunas mais preservadas da area.

Outra colocacéo sobre as alteragdes nos dados do PAEBA, é que, ap6s o diagndstico
realizado em 2017°, constatou-se que existem, na verdade, 66 aerédromos ao invés de 79

8plano Aeroviério Estadual da Bahia, 2001.
®Plano de Desenvolvimento Aeroportuario na Bahia. Relatério preliminar (2011).
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inicialmente propostos. Isto porque alguns aerédromos foram interditados e conforme o
tempo de correcdo de conformidade se esgotam o registro é anulado.

A publicacdo do ROTAER Brasil é empreendida pelo Instituto de Cartografia da
Aeronautica (ICA), 6rgdo do Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA). A
publicacdo tem por objetivo auxiliar pilotos e aeronavegantes no planejamento de voos e
na navegacdo em territério nacional, sendo relevante a sua analise, pois abrange
informacg0es atualizadas dos terminais e aerédromos do pais.
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Quadro 5.6 - Aer6dromos do Estado da Bahia
ALTITUDE PISTA
LATITUDE LONGITUDE  TIPO DE — o —
NOME ICAO  CIDADE TIPO  RESPONSABILIDADE (m) ROTAER OPERAGAO ORIENTAGAO  DIMENSOES |\ /o~ SUPORTE - RESISTENCIA . oot n i
ROTAER CABECEIRAS (mxm) DO PISO G
1 Abaré SDLI Abaré PUB Governo do Estado 291 084419S 03907 33W VFR 12-30 1.200 20 ASPH 8/F/BIY/IU Complementar
2 Barra SNBX Barra PUB Governo do Estado 389 110452 S 043 08 51 W VFR 06-24 1.300 20 ASPH 10/F/B/XIU Int. Municipal
3 Barreiras SNBR  Barreiras PUB Governo do Estado 748 12 04 45S 04500 34 W VFR 08-26 1.600 30 ASPH 35/F/IAIXIT Regional
4 Belmonte SNBL  Belmonte PUB Governo do Estado 10 1552 17S 0385221 W VFR 04-22 1.200 30 ASPH 12/FICIY/IU Complementar
5 E:;';Jesus % opip E;);;Jesus %@ pug Governo do Estado 443 1315415  0432427W  IFRD 18-36 1211 30 ASPH YFICIYIU Regional
g Drotasde SNko  Drows e PUB Governo do Estado 813 1201155  0423730W  VFR 13-31 1.100 2 ASPH SIFICIYIU Complementar
Macaudba Macadba
7  Caculé SDLK  Caculé PUB Governo do Estado 662 142852S 0421553 W VFR 13-31 1.200 20 ASPH 8/F/BIY/IU Complementar
8  Caetité SNIE Caetité PUB Governo do Estado 976 140044 S 042 29 38 W VFR 10-28 1.365 20 ASPH 12/FICIY/IU Int. Municipal
g CampoAkgre oo, CampoAkgre oo Governo do Estado 489 0930495  0425345W VFR 1129 1,500 21 ASPH 8IF/BIYIU Int. Municipal
de Lourdes de Lourdes
10 Canavieiras SNED  Canavieiras PUB Governo do Estado 6 153959S 03857 19W VFR 14-32 1.340 30 ASPH 5700 kg / 0,5 MPa Local
11 Canudos SNKU  Canudos PUB Governo do Estado 372 0954118 039 01 58 W VFR 14-32 700 22 TER 2.500 kg/0,50 MPa Int. Municipal
12 Caravelas SBCV  Caravelas PUB Governo do Estado 11 173902S 0391516 W VFR 2:;2 1?28 45 ASPH 32/FICIXIU Turistico
13  Carinhanha SNHH  Carinhanha PUB Governo do Estado 452 141812S 0434632 W VFR 13-31 1.337 21 ASPH 8/F/BIY/IU Complementar
14 Casa Nova SDFX  Casa Nova PUB Governo do Estado 405 090927S 040 56 15 W VFR 12-30 1.100 20 ASPH 10/F/B/Y/U Complementar
15 Castro Alves  SSRF  Castro Alves PUB Governo do Estado 261 124557S 0392704 W VFR 13-31 1.300 21 GRVL 10/F/B/Y/IU Int. Municipal
16  Cipo SNIO  Cip6 PUB Governo do Estado 223 1107318 03829 13 W VFR 13-31 1.620 27 ASPH 4/F/BIY/IU Complementar
17 Cocos SNKC  Cocos PUB Governo do Estado 613 141002S 0443302 W VFR 15-33 1.000 20 PIC 6/F/IB/YIU Int. Municipal
18 Coribe SDKE  Coribe PUB Governo do Estado 670 134638 S 044 27 52 W VFR 10-28 1.130 15 TER 5.700 kg/0,50 MPa Complementar
19  Correntina SNTY  Correntina PUB Governo do Estado 667 132248S  0443719W VFR 12-30 1.140 25 GRVL 8/FIC/YIU Int. Municipal
20 Curacé SDKF  Juazeiro PUB Governo do Estado 392 090919S 040 05 30 W VFR 18-36 1.300 22 ASPH 12/F/BIY/IU Int. Municipal
21 Divisa SNDW  Encruzilhada PUB Governo do Estado 826 153110S 0405221 W VFR 08/26 1.200 20 ASPH 2.500 kg/0,50 MPa Int. Municipal
2 Eﬂi:ies “@  sneu Eiﬁ:‘;es @ pus Governo do Estado 462 1031395 0390157W  VFR 1836 1200 22 ASPH 10F/CIYIU Local
23 JodoDunal gy, Feiade PUB  Governo do Estado 238 1212025 0885423W  VFRDIN 1331 150 30  ASPH SUFIAIXIT Local
Carneiro Santana
pq FomOSBdOgp,  Fomosado g Governo do Estado 511 1101165  0451114W  VFR 1331 130 185  ASPH 0F/BIYIU Regional
Rio Preto Rio Preto
25 gi'::o de SNGT gz:;.o de PUB Governo do Estado 1082 112630S  0423108W  VFR 06-24 1300 29 ASPH 10/FICIYIU Int. Municipal
26 Guanambi SNGI Guanambi PUB Governo do Estado 553 141229 S 042 44 46W VFR D/N 14-32 1.700 30 ASPH 8/F/IC/IYIU Regional
27  Ibotirama SNIT Ibotirama PUB Governo do Estado 426 121011 S 0431318 W VFR 16-34 1.200 20 ASPH 6/FICIYIU Complementar
28 Ipiad SNIU Ipiad PUB/RES Governo do Estado 132 141024 S 039 41 03 W VFR 15-33 1.300 20 ASPH 6/FICIZIU Int. Municipal
29  Irecé SNIC Irecé PUB Governo do Estado 784 112024 S 041 50 49 W VFR D/N 11-29 1.400 30 ASPH 5.700 kg/0,50 MPa Regional
30 Itaberaba SNIB Itaberaba PUB Governo do Estado 283 123002 S 040 16 02 W VFR 14-32 1.200 30 ASPH 8/F/IC/IYIU Local
31 Itapetinga SNIP Itapetinga PUB Governo do Estado 270 151440 S 040 16 38 W VFR 11-29 1.060 29 ASPH 8/F/ICIYIU Regional
32 ltuagu SNYT  ltuagu PUB Governo do Estado 535 134943S 0411808 W VFR 03-21 1.500 30 ASPH 10/F/BIY/IU Complementar
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ALTITUDE PISTA
LATITUDE LONGITUDE TIPO DE — — —
NOME ICAO  CIDADE TIPO  RESPONSABILIDADE (m) ROTAER OPERAGAO ORIENTAGAO  DIMENSOES |\ \\o\—~ SUPORTE - RESISTENCIA . \oqioin 20
ROTAER CABECEIRAS (mx m) DO PISO ¢
33 ltuberd SNZW  Iltuberd PUB Governo do Estado 7 134354 S 039 08 26 W VFR 10-28 850 20 GRVL 6/F/BIYIU Int. Municipal
34 Jacobina SNJB  Jacobina PUB Governo do Estado 489 110947 S 0403312 W VFR 14-32 900 25 ASPH 6/FICIYIU Local
35  Jequié SNJK  Jequié PUB Governo do Estado 197 1352 38S 040 04 19W 14-32 1.280 30 ASPH 8/F/IC/IYIU Regional
36 Lengois SBLE g?:n’i?:;:: PUB Governo do Estado 506 1228565 0411637W  VFRDIN 14-32 2.082 30 ASPH AARIAMIT Turistico
37  Macalbas SNMC  Macaubas PUB Governo do Estado 641 130130S 042 40 20 W VFR 12-30 1.318 19 ASPH 8/F/ICIYIU Int. Municipal
38  Maracas SNMJ  Maracés PUB Governo do Estado 962 132310S 0402758 W VFR 07-25 1.300 20 ASPH 5.700 kg/0,50 MPa Int. Municipal
39  Maral SNMR  Marat PUB Governo do Estado 20 140702S 0385902 W VFR 12-30 800 30 AREIA 5.000 kg/0,50 MPa Int. Municipal
g Mmosodo gy LusEdardo o, g Governo do Estado 75 1206235 0455342W  VFR 1028 130 28 ASPH 10F/BIYIU Local
Oeste Magalhées
41 Monte Santo SSQP  Monte Santo PUB Governo do Estado 443 102755 S 0391710 W VFR 17-35 1.000 30 PIC 5.700 kg/0,50 MPa Complementar
g Morodo snoc  Morrodo PUB Governo do Estado 1100 113204S  0411047TW  VFR 1533 1.000 25 GRVL IFICIYIU Int. Municipal
Chapéu Chapéu
43 Mucugé SNQU  Mucugé PUB Governo do Estado 1056 130154 S 041 26 40 W VFR 07-25 1.300 19 ASPH 6/FIC/ZIU Complementar
44 Paramirim SNBZ  Paramirim PUB Governo do Estado 627 132926 S 042 1345 W VFR 18-36 1.200 25 ASPH 10/F/CIY/IU Complementar
45 Piatd SNPI  Piatd PUB/REST  Governo do Estado 1267 130956S 0414629 W VFR 01-19 1.350 25 GRVL 10/F/CIYIU Int. Municipal
46  Piritiba SNTR  Piritiba PUB Governo do Estado 585 114417S  0403411W VFR 10-28 1.227 25 ASPH 8/F/BIY/IU Complementar
47  Porto Seguro  SBPS  Porto Seguro PUB Governo do Estado 51 162617S 03904 40 W IFR D/N 10-28 2.000 45 ASPH 44/RIBIXIT Internacional
48  Prado SNRD  Prado PUB Governo do Estado 27 171749 S 03916 19 W VFR 11-29 1.081 30 ASPH 8/F/ICIYIU Turistico
49  Remanso SNRM  Remanso PUB Governo do Estado 405 093448S 046 06 57 W VFR 11-29 1.350 30 ASPH 8/F/IC/IYIU Complementar
50 Riode Contas SDLE Riode Contas PUB Governo do Estado 1146 133459S  0414727TW VFR 15-33 1.200 41 PIC 5.700 kg/0,50 MPa Néo informado
s maMaria o gyp SanaMaia g g Governo do Estado 465 1324175 041328W  VFR 1028 1200 30 ASPH 8FICIYIU Complementar
da Vitéria da Vitéria
52 zzr;laiama ® sk iaé:t;aR“a ®  pus Governo do Estado 458 1059215 0443055W  VFR 09-27 800 35 ASPH 10/F/CIYIU Complementar
53  Sento Sé SNSE  Sento Sé PUB Governo do Estado 398 094527S 0415118 W VFR 15-33 1.100 25 GRVL 10/F/BIYIU Int. Municipal
54  Souto Soares  SNST  Souto Soares PUB Governo do Estado 839 120550 S 0413826 W VFR 17-35 1.200 20 ASPH 8/F/ICIYIU Int. Municipal
55 ;fe":t:a ®  sNTE :reeb.::a de PUB Governo do Estado 105 1731285  0394006W  VFRDIN 11-29 1.460 30 ASPH SUFIAXIT Regional
56  Utinga SNUT  Utinga PUB Governo do Estado 598 120620S 0410428 W VFR 06-24 1.420 20 ASPH 8/FICIYIU Néo informado
57 Valenca SNVB  Valenga PUB Governo do Estado 5 131747S 03859 33 W VFR D/N 04-22 1.800 30 ASPH 55/F/B/XIT Turistico
58  Valente SNVV  Valente PUB Governo do Estado 403 1124408 039 26 36 W VFR 11-29 1.000 20 PIC 5.700 kg/0,50 MPa Int. Municipal
gg Vioriada ssyc  Vioriada PUB Governo do Estado 915 1454285  0405443W  VFRDIN 1533 2.100 45  ASPH A4IFIBIXIT Regional
Conquista Conquista
60  Xique-Xique SNXQ  Xique-Xique PUB Governo do Estado 427 105003S 0424100 W VFR 13-31 1.420 20 ASPH 8/FICIYIU Complementar
61  Buritirama SNTQ  Buritirama PUB Governo do Estado 499 104318 S 0433913 W VFR 11-29 1.102 29 PIC 5.700 kg/0,50 MPa Complementar

Fonte: Elaborado combase no Plano de Desenvolvimento Aeroportuario da Bahia (2012), no Plano Aeroviario Estadual - PAEBA 2001-2021 (2001), conferido com o cadastro da ANAC.
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Apesar dos aerddromos estarem sob responsabilidade do Estado da Bahia, através da
Superintendéncia de Infraestrutura de Transporte (SIT), da SEINFRA, alguns aerédromos,
de acordo com as competéncias da referida secretaria , assegurado pela legislagédo do
setor, sdo administrados por empresas privadas, por meio de concessdao. Os contratos dos
concessionarios sdo regidos pela Agéncia Estadual de Regulacao de Servigos Publicos de
Energia, Transportes e Comunicacfes da Bahia (AGERBA). Existem cinco aerédromos
concedidos, da seguinte forma:

Barreiras, administrado pela Contratec;

Lencdis, Porto Seguro e Teixeira de Freitas, pela SINART;
Valenga, com a MPE;

Feira de Santana, com a Braxton.

O restante dos aerodromos € administrado pela Coordenacdo de Terminais Aeroviarios,
que faz parte da Diretoria de Terminais da SIT.

Compete a Coordenacdo de Terminais Aéreos promover e fornecer subsidios para a
contratacdo de servigos de construgdo de aerédromos, gerenciar e fiscalizar os contratos
de servigos e exercer o controle técnico dos trabalhos de construcdo, ampliacao,
reestruturacdo e melhorias nos aerédromos.

Nas areas de manutencdo existem gestores que se responsabilizam em manter e conservar
as instalacdes dos aerédromos, bem como as areas patrimoniais. Além disso, 0s gestores
devem elaborar planos de manutencdo preventiva dos aerédromos, adequar 0S
equipamentos as determinagdes dos Orgaos regulares e promover, junto as prefeituras, o
zoneamento e uso do solo urbano nas &reas vizinhas aos aerdédromos, entre outras
atribuicoes.

Observa-se, entdo, um modelo de articulacdo bastante segmentado na gestdo destes
aerddromos. Em tese, isso permitiria um maior controle e fiscalizacdo, evitando que os
terminais se tornassem defasados e obsoletos em termos de infraestrutura. Contudo, a
gestdo dos aerédromos da Bahia ndo tem sido totalmente eficiente, e tem perdido
qualidade pelo que se observa em alguns importantes terminais aeroviarios.

Em estudos recentes'® constam que 19 dos aerédromos inicialmente administrados pelo
Governo Estadual estdo interditados: Abaré, Caravelas, Amargosa, Canavieiras,
Esplanada, Itaberaba, Ibotirama, Sdo José do Jacuipe, Macaubas, Carinhanha, Palmeiras,
Queimadas, Prado, Valente, Mundo Novo, Castro Alves, Jacobina, Tucano e Barra.
Alguns destes nem constam mais ja perderam os respectivos registros.

As interdicGes ocorreram por problemas diversos, entre eles: a auséncia de controle do
acesso de pessoas aos aerddromos, a presenca de animais em areas operacionais, 0
acumulo de lixo em areas de seguranca aeroportuaria e as invasdes residenciais nas pistas.
Com a atuagéo fiscalizadora da ANAC, as interdigdes poderao se tornar mais frequentes,
fazendo com que os aeroportos permanecam deficientes.

%Jano de Desenvolvimento Aeroportuario na Bahia. Relatério preliminar (2011).
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Além disso, a morosidade nos processos de reestruturacdo apds as fiscalizagGes tendem a
desacelerar a retomada das operagdes. E oportuno mencionar que, a ndo operacdo dos
aeroportos prejudica até as projecGes de demanda, impedindo que elas se tornem efetivas.
No inicio dos anos 2000, o relatério do PAEBA' apresentou projecdes para os
aeroportos que possuiam histérico de aviacdo regular. A partir daquele ano, a expectativa
de atendimento em voos de passageiros foi tracada para os 5, 10 e 15 anos seguintes. As
estimativas foram feitas por meio de modelos de anélise de regressdo, que consideraram
variaveis como: o trafego anual de passageiros embarcados e desembarcados em voos
regulares e os indicadores socioecondmicos dos municipios e de suas areas de influéncia,
entre outros.

A falta de manutencao e de um controle rigoroso no atendimento aos requisitos legais e
operacionais faz com que os aeroportos deixem de ofertar servigos regulares,
prejudicando, consequentemente, a formacdo de indicadores dos servicos e a realizacéo
de estudos de previsdo de demanda, que necessitam de séries historicas para que sejam
calculados. Dos 53 aeroportos homologados nos anos 2000, apenas 10 possuiam histérico
de aviacdo regular e permitiram formar estudos de demanda': Barreiras, Bom Jesus da
Lapa, Guanambi, Irecé, Itapetinga, Jequié, Porto Seguro, Senhor do Bonfim, Teixeira de
Freitas e Vitdria da Conquista.

Diante do exposto, justifica-se, ainda mais, o desenvolvimento de programas e estudos de
planejamento aeroportudrio no Estado da Bahia. Entretanto, as acGes e programas soO
serdo capazes de gerar efeitos benéficos se o0s gestores publicos consolidarem parcerias
com 0S municipios e com empresas privadas, tendo como premissa basica a
conscientizagcdo sobre a gestdo e a oferta continuada de servicos aeroportuérios,
corroborando com os investimentos para desenvolver o Estado, adequando-os as
necessidades da economia baiana.

Programas e Estudos Aeroportuérios da Bahia

Mantendo o pioneirismo na criacdo de projetos e programas de estruturacdo logistica, a
Bahia desenvolveu o Plano de Desenvolvimento Aeroportuario, apresentado em 2012, e
tendo o devido reconhecimento da ANAC, constituindo, assim, um marco histérico para
0 Estado. Este plano sofreu atualizagGes nos anos de 2014 e 2015 e em 2016 registra
ainda o PDIR do novo aeroporto de Vitoria da Conquista.

O Plano objetivou analisar e reavaliar as demandas ligadas ao setor aeroportuério,
promovendo 0s ajustes para a criagdo de um sistema aereo de transportes capaz de
conectar todo o territdrio baiano.

Entre as propostas do Plano, destacam-se:

- Realizacdo de obras em aeroportos ja existentes;

- Implantacdo de uma politica de preservacdo dos sitios aeroportuarios ja existentes;
- ldentificacdo de novas areas para implantacdo de aerédromos;

- Desenvolvimento de acdes de concessdes aeroportuarias.

plano Aeroviério Estadual da Bahia (2001).
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Através destas propostas, espera-se que o0 transporte aéreo contribua, efetivamente, com o
transporte de mercadorias no interior do Estado, como também amplie a prestacdo de
servicos como os dos correios, do transporte de 6rgaos para transplantes, dos servicos de
assisténcia médica, odontoldgica, além da distribuicdo de medicamentos.

Ademais, os estudos do Plano ajudam a melhorar a acessibilidade e a mobilidade da
populacdo, elevacdo do nivel de seguranca no transporte de passageiros, cargas € no
servico do transporte de valores.

Observa-se, portanto, que os objetivos do Plano corroboram com as metas do Governo
Federal de investimentos em infraestrutura de transportes, principalmente, com o0s
objetivos preconizados no Programa de Investimentos em Logistica (PIL).

Para selecionar e priorizar os aeroportos que receberdo investimentos analisa-se 0 volume
de passageiros e de cargas dos equipamentos, assim como 0s aspectos socioeconomicos,
0 potencial turistico da regido em que estdo inseridos e a possibilidade de integracao
nacional.

Dessa maneira, a Bahia, dado o seu potencial industrial, agricola, mineral e turistico, seu
extenso territorio, sua capacidade de integracdo nacional e sua localizacdo estratégica,
entre outros fatores, representa o Estado com o maior nimero de aerédromos publicos do
Nordeste assistidos pelos investimentos propostos no PIL. No seu langamento, admitia-se
a realizagdo de investimentos, numa primeira fase, em 20 aeroportos baianos, sendo 2
aeroportos geridos pela INFRAERO, e 18 administrados pelo Governo do Estado, além
dos recursos para Salvador.

Governador Nunes Freire
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Fonte: www.epl.gov.br. Acesso em: abr. 2013.
llustracgdo 5.5 - Aeroportos Contemplados com Investimentos do PIL - Nordeste
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O estudo desenvolvido pelo Plano de Desenvolvimento Aeroportuario da Bahia
considerou as Regides de Influéncia Urbana*?do Estado, e partiu do pressuposto que, a
infraestrutura disponibilizada deve permitir que qualquer ponto do Estado esteja numa
distancia de 100 km em linha reta de cada aeroporto priorizado, sem, contudo, levar em
conta os deslocamentos terrestres até um destes aeroportos.

Com isso, 0s aerddromos ajudariam a integrar todo o territério baiano, aproximando as
populacges interioranas dos principais centros urbanos do Estado.

Considerou-se, também, que os aeroportos selecionados propiciardo o desenvolvimento
econdmico de suas regides, sobretudo, com perspectivas de desenvolvimento turistico e
logistico-industrial.

Assim, foram selecionados 15 aeroportos para investimentos prioritarios e 13 aeroportos
complementares. O Quadro 5.7 exibe os 15 aeroportos prioritarios do Plano de
Desenvolvimento Aeroportuario da Bahia e os 18 aeroportos que receberiam recursos do

PIL.
Quadro 5.7 - Aeroportos Selecionados por Programas e Estudos na Bahia
SIGLA AEROPORTOS PRIORITARIOS - SIGLA AEROPORTOS PRIORITARIOS -
ICAO PDAeroBahia ICAO PIL
SNBR Aeroporto de Barreiras SNBR Aeroporto de Barreiras
SBLP Aeroporto de Bom Jesus da Lapa SBLP Aeroporto de Bom Jesus da Lapa
SNJD Aeroporto de Feira de Santana SNIO Aeroporto de Cipo
SNGI Aeroporto de Guanambi SNJD Aeroporto de Feira de Santana
SNIT Aeroporto de Ibotirama SNGI Aeroporto de Guanambi
SNIC Aeroporto de Irecé SNIT Aeroporto de Ibotirama
SNJK Aeroporto de Jequié SNIC Aeroporto de Irecé
SBLE Aeroporto de Lengois SNIB Aeroporto de Itaberaba
SBPS Aeroporto de Porto Seguro SNJB Aeroporto de Jacobina
Aeroporto de Senhor do Bonfim SNJK Aeroporto de Jequié
SNSE Aeroporto de Sento Sé SBLE Aeroporto de Lencois
SNTF Aeroporto de Teixeira de Freitas SNMR Aeroporto de Marad
SNVB Aeroporto de Valenca SBPS Aeroporto de Porto Seguro
SBQV Aeroporto de Vitdria da Conquista SNVD Aeroporto de Santa Maria de Vitoria
SNES Aeroporto Esplanada - Sitio Litoral Norte Aeroporto de Santo Antdnio de Jesus

SNSE Aeroporto de Sento Sé
SNTF Aeroporto de Teixeira de Freitas
SNQV Aeroporto de Vitéria da Conquista

Fonte: Elaboracéo propria combase emdados da EPL (2013) e PDAero Bahia (2012)

No Quadro 5.7 observa-se que o Governo Federal incorporou seis aeroportos distintos do
plano ja desenvolvido pelo Estado (Cip0, Itaberaba, Jacobina, Marald, Santa Maria de

2Estudo desenvolvido pelo IBGE, que aponta as redes formadas pelos principais centros urbanos brasileiros, baseando-se na
presenca de 6rgdos publicos, de grandes empresas, pela oferta de ensino, de servigos de educacdo, entre outros. A pesquisa
contribui para orientar o planejamento estatal e as decisdes quanto a localizagdo de atividades econdmicas de produgdo, consumo
privado e coletivo, além de situar no territorio os servicos basicos (saude, educacdo etc), uma vez que suas instalagdes devem
considerar as condicOes de acessibilidade da populagéo.
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Vitoria, Santo Antdnio de Jesus). Ja no PDAeroBahia apontam-se trés aeroportos que nédo
constam no PIL: em Esplanada, em Senhor do Bonfim e em Valenca.

Segundo o Plano Aeroviario Estadual da Bahia de 2015, considera-se que as atividades
propostas para 0s aeroportos compreendem um conjunto de obras e servigos considerados
de maior vulto, que, para efeito de padronizacéo, sdo definidos a seguir:

- Implantagéo

Esta atividade decorre da necessidade de implantar elementos basicos que compdem a
infraestrutura de um aeroporto, ainda nao existentes, constituindo-se, em geral, de:

* Selecdo de novo sitio aeroportudrio;

* Implantacdo de pista de pouso e decolagem, saida e patio de aeronaves, com suporte
adequado a operacao prevista;

* Construgdo de terminal de passageiros, estacionamento de veiculos e edificacdes
complementares;

* Implantacdo de servico de combate a incéndio adequado a categoria requerida para
cada aeroporto;

* Instalagcdo de equipamentos e servigos de protecdo ao voo e de equipamentos de
iluminacdo - balizamento noturno (BN) e farol rotativo de aer6dromo (FR).

- Adequacéo

Consiste em uma modificacdo de caracteristica fisica ou operacional da infraestrutura
e/ou da area patrimonial do aeroporto, aproveitando-se as instalacdes ja existentes. As
atividades mais frequentes, no sentido de adequar a infraestrutura aeroportuaria, sao as
seguintes:

* Pavimentacdo de pista de pouso e decolagem, pista de taxi e/ou patio de aeronaves,
com suporte adequado & operacao prevista;

* Expansdo da pista de pouso e decolagem, patio de aeronaves, terminal de passageiros,
estacionamento de veiculos e edificacbes complementares;

* Desenvolvimento da linha de hangares, servicos de abastecimento e outras iniciativas
de carater privado.

Os aerddromos caracterizados como regionais sdo: Barreiras, Bom Jesus da Lapa, Feira
de Santana, Guanambi, Ilhéus, Irecé, Porto Seguro, Teixeira de Freitas e Vitoria da
Conquista, no entanto, deve-se destacar também os aeroportos de Valenga (classificado
como turistico). Estes 10 aeroportos podem se classificar como de investimento
prioritario segundo este relatorio e de primordial importancia para o desenvolvimento da
aviacdo regional do Estado da Bahia.

Considerando os novos investimentos do Governo Federal e os aeroportos selecionados
para receber recursos, faz-se necessario conhecer as peculiaridades de cada um dos
equipamentos, buscando entender suas necessidades e as motivacdes que levaram estes
aeroportos a se tornarem prioritarios nos investimentos publicos, tanto sob a perspectiva
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5.3.

de atendimento a voos regulares de passageiros, quanto a adequacdo e a instalacdo de
equipamentos de transporte de cargas.

Outra alternativa de recursos € o modelo de parceria publica privada que pode ser
efetuado de duas formas. A primeira é da dificuldade de expanséo de sitio aeroportuario
existente e necessidade de implantacdo de novo sitio aeroportuario. Ha a alternativa de
permuta de terras do sitio existente para exploracdo comercial imobilidria, muito
destacada no caso de Ilhéus, em contrapartida de execucdo de novo sitio aeroportuario
com recurso privado, onde o ente publico ficaria responsavel pelas tratativas legais de
edital de convocacdo de PMI, leildo de area patrimonial em contrapartida de recursos
para implantagdo do novo sitio e edital de convocagao para concessdo da administracéo.

A segunda alternativa se da no modelo de concessdo da administragdo de aeroportos,
como ha pouca lucratividade em exploracdo de sitios aeroportudrios regionais, a
administracdo privada pode ser contratada em regime de prestacdo de servigo, livre
exploracdo com concessdo de direito de uso em outorga remunerada e, no que mais tem
se aplicado no Brasil, em um modelo hibrido, onde o Estado garante um minimo
contratual para o operador e ganha direito de participacdo dos lucros da operacao,
cabendo a administracdo o viés comercial de exploragdo para aumentar a sua
rentabilidade. Outra alternativa vantajosa para o Estado € a proposicdo de concessao em
lote de aer6dromos, onde um mesmo administrador fica responsavel por aerédromos mais
vantajosos e menos atrativos equilibrando as contas da prestacdo de servico com a
lucratividade do aerédromo de maior volume de operagdes.

Andlise dos Aeroportos Prioritarios da Bahia Administrados pelo
Governo do Estado

A andlise de dados aeroportuarios baseou-se em fontes primarias - levantamentos e
entrevistas junto ao gestor aeroportuario da SIT e diversas fontes secundarias, através dos
relatérios do PAEBA (2001), do PDLT (2012), dos relatérios do Plano de
Desenvolvimento Aeroportuario da Bahia (PDAeroBahia 2012) e de informacgoes
econémicas das cidades onde 0s aeroportos estdo situados, por meio das pesquisas do
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE cidades).

Foram discutidos dados sobre a localizagcdo da cidade em relacdo a capital, distancias,
acessos, dados econdmicos e informacdes sobre o aeroporto, sua acessibilidade e
distancia do perimetro urbano.

Ademais, trabalhou-se com os dados fisicos e operacionais do sistema aeroportuario
(sistema aéreo, terrestre, complementares e de apoio), levantando-se a infraestrutura
existente e os principais investimentos ja projetados para cada terminal.

Conduziu-se, ainda, uma analise sobre a perspectiva de utilizagdo de cada aeroporto para
finalidades de atendimento de passageiros, cargas e sua disponibilidade em servicos
aeroportuérios, além de mencionar desafios e possiveis beneficios com os investimentos
em cada terminal. Entretanto, em alguns aeroportos, certos pressupostos quanto a
tendéncias futuras ndo puderam ser verificados, sem, contudo, afetar a consisténcia da
analise geral proposta.
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5.3.1. Barreiras

Barreiras esta situada no oeste baiano, importante reduto da atividade agropecuaria e
agroindustrial do Estado. A cidade pertence a zona turistica denominada Caminhos do
Oeste, atrativa pela paisagem exdtica e pela atividade turistica associada ao setor
agricola-industrial. Ressalte-se que a regido oeste € umas das areas que mais se
desenvolve na Bahia.

Sua disténcia até a capital Salvador é de cerca de 829 km, justificando-se entdo, a
necessidade de um sistema de transportes que, de forma rapida e frequente, consiga
reduzir o tempo de deslocamento até a regido, integrando-a a capital e aos demais centros
urbanos da Bahia e dos centros urbanos do Sudeste e Centro-Oeste do Brasil.

Seu aeroporto localiza-se numa area de uso rural, com significativa capacidade de
expansao, e ¢ um dos mais antigos do pais. Seu acesso ocorre pelas BA-242 e BR-020,
distando 12 km da cidade. O terminal tem como finalidade a aviacéo geral™ e regular.

Google earth

Fonte: SEINFRA.
llustracdo 5.6 - Aeroporto de Barreiras - Visao de Satélite

O equipamento possui uma area patrimonial de 367,44 hectares distribuidos em sistema
aéreo (pista de pouso, pista de taxi e patio de aeronaves), sistema terrestre (terminal de
passageiros) e sistemas de apoio (se¢do contra incéndio, posto de abastecimento de
aeronaves, sistemas de auxilio a navegacéo e acesso a agua e energia).

No sistema aéreo a pista tem uma area de 1.600 m x 30 m, com 7,5 m de acostamento de
cada lado, o que comporta operagdes de aeronaves do tipo BOEING 737-300 e ATR-72,
sendo esta Gltima o modelo de aeronave critica'®. A orientacdo é 08/26, com revestimento
de asfalto e apresentando bom estado de conservacdo, ndo havendo residuos na pista.

O patio apresenta uma area de 70 m x 120 m com iluminacao noturna feita por trés postes
com trés refletores cada, admite-se, portanto, o estacionamento de até trés aeronaves.

¥Engloba as operagdes de aviagao civil que ndo sejam reconhecidas como servigos aéreos regulares. Incluem-se as atividades de
transporte de pessoal, aerodesporto, aeroclube, aeroinspecdo, aerofotogrametria, apoio aéreo, aerodemonstragao, aerofotografia,
aerorreportagem e combate a incéndio.

“Maior aeronave possivel para este patio.
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Contudo, ndo ha sinalizacdo para estacionamento das aeronaves, nem sinalizagdo vertical.
A sinalizacdo horizontal encontra-se em bom estado de conservacdo, assim como a
estrutura de revestimento do patio.

llustracdo 5.7 - Pista no Aeroporto de Barreiras (Janeiro/2013)

O terminal de passageiros tem uma &rea de 480 m2, organizados em areas de check-in,
embarque e desembarque, restaurante, sala de administracdo, sanitarios e trés cabines de
locadoras de veiculos, localizadas no sagudo do aeroporto. A area de estacionamento de
veiculos permite uma capacidade de 50 unidades. O terminal possui dois equipamentos
de raios-X na inspecao de passageiros. Nao ha instalagdes para carga aérea.

Atualmente, duas companhias aéreas operam em Barreiras: Azul e Passaredo, operando
em voos regulares e a empresa Abaeté opera aviacdo ndo regular. As principais rotas
fazem ligagdes entre Salvador, Belo Horizonte e Brasilia.

A Secdo contra Incéndio possui razoavel quantitativo bombeiros que se revezam para dar
suporte ao aeroporto, deslocando-se da cidade até o terminal. Ha um reservatorio
subterrdneo de &gua, com capacidade para 10.000 L. O abastecimento de querosene da
aviacdo é realizado por duas empresas, a Shell e a Novo Oeste.

As companhias que atuam no aeroporto informaram que, em termos de pista, o terminal,
em condicOes atuais, € capaz de suportar o crescimento da demanda, embora seja
importante a ampliacdo da pista, ampliando a possibilidade de operacdo de aeronaves de
maior porte. O terminal de passageiros também necessita ser aprimorado, excluindo as
adaptacOes realizadas para o atendimento das companhias e locadoras de veiculos.

A Secretaria de Aviacdo Civil (SAC) autorizou o governo do Estado da Bahia a conceder
0 aeroporto de Barreiras a iniciativa privada. A exploracdo comercial do aerédromo vai
permitir a oferta de novos voos e rotas ligando a cidade a outros destinos do pais. O plano
é elevar a capacidade do terminal de 98 mil passageiros, em 2025, para 191 mil em 2035,
segundo projecdo de demanda realizada pela SAC. Com as obras, a pista para pousos e
decolagens serd ampliada em 350 m e alargada em 15 m. O pétio também sera ampliado,
com seis posicBes remotas de embarque.
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5.3.2. Bom Jesus da Lapa

A cidade situa-se no centro-oeste baiano, cerca de 802 km de Salvador, na microrregiéo
do Médio Sdo Francisco, rio que percorre cerca de 70 km dentro do municipio,
favorecendo a atividade do transporte fluvial na regido. Seu territério esta totalmente
imerso no “poligono das secas”.

Suas atividades econémicas principais sdo a agricultura, com destaque para as lavouras, a
pecudria, a pesca e 0 comércio. Destaca-se também a pratica do turismo religioso, com a
articulacdo de romarias e visitas as grutas e ao santuario de Bom Jesus da Lapa.

Bom Jesus da Lapa dispde de um aeroporto que, nas Ultimas décadas, serviu para a
aviacdo regular, operando rotas regulares que interligavam os municipios de Salvador e
Guanambi. Seu acesso rodoviario mais proximo é feito pela BR-349.

O aeroporto foi envolvido pela cidade, distando apenas 100 m do perimetro urbano,
dificultando, assim, suas possibilidades de expansdo. O territorio estd cercado por
loteamentos habitacionais, antenas de comunicacédo, arvores e uma escola, apresentando,
assim, alguns obstaculos que dificultam as opera¢des. Com isso, atualmente o aeroporto
encontra-se interditado.

-
T > %Y

= o AN
Fonte: SEINFRA.

lustracéo 5.8 - Aeroporto de Bom Jesus da Lapa

O equipamento possui uma area patrimonial de 55 hectares, organizados em sistema
aéreo (pista e patio de aeronaves), sistema terrestre (terminal de passageiros) e sistemas
complementares (posto de abastecimento, sistema de auxilio & navegagao).

A pista possui cabeceira de orientacdo 18/36, com area de 1.211 m x 30 m e revestimento
de asfalto. A pista apresenta sinalizagdo horizontal e vertical.

A pista de taxi possui cerca de 240 m de comprimento. Ndo ha balizamento noturno,
porém, o VOR/DME existente na faixa da pista permite operacdes IFR diurnas. O PCN
da pista de taxi € de 9 F/C/Y/U, o que comporta aeronaves EMB-120 Brasilia, sendo esta
sua aeronave critica. O patio possui area de 140 m x 30 m com pavimentos rigidos.
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O terminal de passageiros esta numa pequena area de 240 m2 e ndo é utilizado. Ao lado
do prédio do terminal existe uma edificacdo habitada. Nao ha instalacdes para carga aérea.

Quanto aos sistemas complementares, tém-se as instalacbes da Secdo Contra Incéndio
(SECINC) e do Posto de Abastecimento. A SECINC ndo estd funcionando. Para o
abastecimento de combustivel, o aeroporto dispde de dois tanques da Oeste Aviacdo, com
abastecimento por bomba e hidrante na borda do patio para querosene e gasolina de
aviacgdo.

Fonte: SEINFRA.

llustragdo 5.9 - Posto de Abastecimento de Combustivel - Aeroporto de Bom Jesus da Lapa

5.3.3.

Em termos de infraestrutura, dada a proximidade de vias urbanas do aeroporto, 0 mesmo
dispde de servicos de transporte no seu entorno, facilitando o acesso. O equipamento é
atendido pela rede publica de abastecimento de agua, de lixo, de esgoto e de energia
elétrica.

O sistema de auxilio a navegacdo é empreendido pela INFRAERO, responsavel pelas
salas AlS, EPTA e auxilios-radio. As instalaces estdo bem conservadas™.

Atente-se para 0s aspectos ambientais inerentes ao aeroporto: por estar totalmente imerso
na cidade, suas operac6es implicam em ruido ambiental.

Um dos maiores desafios estd na localizacdo do aeroporto. Por estarem dentro da zona
urbana da cidade, os investimentos em infraestrutura do equipamento poderdo ser
inviabilizados.

Dessa forma, devem-se estudar novos locais para a instalacdo do aeroporto, além de
considerar 0os municipios do oeste baiano que dispde de terminais aeroviarios, como
Barreiras e Santa Maria da Vitoria.

Cipo
O municipio localiza-se ao norte baiano, proximo a fronteira com o Estado de Sergipe,

com distancia de 243 km até Salvador. Situada no bioma da caatinga, a pequena cidade,
com cerca de 17.000 habitantes, integra a zona turistica Caminhos do Sertdo, onde ha

®plano de Desenvolvimento Aeroportuario da Bahia. Relatério 3 (2012).
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5.3.4.

Fonte: PAEBA, 2001.

forte tendéncia para a pratica de turismo religioso e do termalismo®®, uma vez que a
cidade abriga uma estancia hidromineral.

Seu aeroporto situa-se na zona rural, distando 5 km da cidade. Exerce influéncia sobre os
municipios de Itapicuru, Tucano e Caldas do Jorro. Possui uma area patrimonial de 29
hectares, organizados em sistema aéreo (pista de pouso, taxi e patio de aeronaves) e uma
edificacdo com equipamentos de apoio, o galpéo da Central de Utilidades (CUT).

A orientacdo da pista é 13/31 numa &rea de 1.600 m x 27 m, com revestimento de asfalto.
O PCN da pista € do tipo 4/F/B/Y/U o que permite realizar operacdes de voos da
RWB110, sendo esta sua aeronave critica. A pista de taxi possui dimensfes de
58 m x 19 m de asfalto

llustragdo 5.10 - Aeroporto de Cip6

Né&o héa informacgdes quanto a movimentacdo de passageiros e cargas. O equipamento ndo
dispde de terminal de passageiros, existindo apenas uma pequena edificagdo destinada
para embarque e desembarque. No galpdo do centro de utilidades h4 um gerador de
energia. A cerca patrimonial do aeroporto estad dentro do padrdo ICAO (International
Civil Aviation Organization - Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional (OACI)) de
funcionamento.

A localizacdo do aeroporto é vantajosa por ndo estar inserida no centro urbano, pelo que
favorece o desenvolvimento de facilidades aeroportuarias em qualquer direcdo. Por outro
lado, os investimentos devem recair sobre 0s acessos ao equipamento. Além da
infraestrutura de acesso, deve ser consideradas a inexisténcia de terminal de passageiros.

Feira de Santana

Feira de Santana situa-se a noroeste de Salvador, distando 109 km da capital. Representa
a segunda cidade mais populosa da Bahia. Ha alguns anos atras, através da Lei
Complementar n° 35, de julho de 2011, foi criada a Regido Metropolitana de Feira de
Santana (RMFS).

Método natural de tratamento medicinal que recorre &s aguas minerais para buscar curas.
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Dados econdmicos da cidade demonstram que as atividades estdo predominantemente
concentradas no setor de servicos. Vale destacar, também, que a cidade recebeu um
intenso processo de industrializacdo, a partir da década de 70, tendo como atrativo para
investidores o entroncamento rodoviario e a distancia até a capital. Nesse contexto,
formou-se, na regido, o Centro Industrial de Subaé, polo industrial do municipio, e o
Centro das Industrias de Feira de Santana. Estes polos industriais abrigam fabricas de
renomadas empresas, como a da Pirelli, Nestlé, Siemens, entre outras.

A influéncia de Feira de Santana estende-se ao litoral norte baiano, e compreende
importantes polos industriais, como o Centro Industrial de Camacari e 0 Centro Industrial
de Aratu. Com isso, mais de 70% das cargas passam pela cidade, através do modal
rodoviario. Ademais, a cidade encontra-se a 20 km da rede ferroviaria (Ferrovia Centro-
Atléntica) e possui acesso para os Portos de Salvador e Aratu.

Diante do exposto, constata-se que Feira de Santana apresenta uma enorme capacidade de
abrigar e consolidar plataformas logisticas, integrando os modais de transporte e
fornecendo suporte para o escoamento e distribuicdo de produtos em escala regional,
nacional e internacional. Nesse sentido, 0s investimentos no transporte aéreo do
municipio podem ser empreendidos com o intuito de tornd-lo um hub logistico, capaz de
receber voos comerciais regulares e auxiliar no escoamento das cargas do aeroporto da
capital.

O aeroporto de Feira de Santana passou a operar Servicos aéreos regulares, com a
companhia Azul com destino a Belo Horizonte. A visdo atual modificou as estratégias
para o desenvolvimento do Estado, através de investimentos em estruturas de transporte,
como o terminal aeroviario do municipio. Situa-se numa regido de baixa densidade
populacional, a 7,5km do anel viario da cidade (BR-324) e a 1,5km da BA-503.
Distando 15 km do centro da cidade, o aeroporto dispe de transporte publico no seu
entorno, com Onibus do sistema municipal que partem do terminal central.

A érea patrimonial é de 76,63 hectares, organizados em sistema aéreo (pista de pouso,
taxi e patio), sistema terrestre (terminal de passageiros) e sistemas complementares de
apoio (SECINC, PAA), além de quatro hangares. A topografia da regido favorece as
operacdes aéreas, ou seja, ndo ha obstaculos naturais ou ndo naturais no entorno do
aeroporto. Recentemente, através do Decreto n° 13.340/2011, os proprietarios das areas
do entorno do local deverdo deixar seus terrenos, que passaram a ser considerados de
utilidade publica, favorecendo, assim, a expansao da area aeroportuaria.
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Google earth
Fonte: SEINFRA.

llustracdo 5.11 - Aeroporto de Feira de Santana

A pista possui orientagdo 13/31, com 1.500 m de comprimento por 30 m de largura,
revestida de asfalto. Possui balizamento noturno e sinalizagdo horizontal. Seu pavimento
tem PCN 14, o que permite operacdes de aeronaves do modelo EMB 195, sendo esta sua
aeronave critica. As operacdes séo do tipo VFR (visual).

A pista de t&xi possui dimensdes de 150 m x 18 m, revestida de asfalto, unindo o patio a
pista na metade da pista, aproximadamente. Ha balizamento noturno. O péatio possui area
de 9.697 m?2 com capacidade para oito aeronaves. Possui sinalizagdo horizontal e
iluminacdo noturna, através de trés postes com refletores em cada um deles. As posicdes
de estacionamento também estéo sinalizadas.

O terminal de passageiros possui uma area de 233 m?2 e apresenta-se em bom estado de
conservacdo. Dispbe de um sagudo, dois postos para atividades de empresas, dois
banheiros, um estabelecimento de alimentacdo, uma sala dupla (com equipamento de
radio ndo operacional) e um estacionamento para até 50 veiculos, suficiente para atender
a demanda associada a um ou dois voos diérios. Esta configuracdo atual ndo atende aos
requisitos de seguranca para embarque de passageiros de aviacdo regular'’.

Plano de Desenvolvimento Aeroportuario da Bahia. Relatério 3 (2012).
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Fonte: SEINFRA.
llustragdo 5.12 - Sistema Terrestre - Aeroporto de Feira de Santana

No posto de abastecimento ha instalacfes da empresa Mactra, fazendo a armazenagem de
combustivel em dois tanques de 15.000 L de capacidade, um da JetFuel e outro da AvGas,
com abastecimento realizado por bomba e hidrante, na borda do pétio®®.

Ha ainda quatro hangares, com tamanhos semelhantes. Num deles funciona o Aeroclube
de Feira de Santana, abrigando 15 aeronaves de aviagdo geral e ultraleves. Em outro
hangar existe uma oficina de manutencdo de aeronaves. Destaca-se, ainda, numa area
vizinha a do aeroporto, uma fabrica de avides (Paradise).

Em termos de infraestrutura, o aeroporto é atendido pela rede publica de agua, energia
elétrica e coleta de lixo. Por estar afastado da cidade, numa regido de baixa ocupacdo, o
aeroporto nédo apresenta problemas de cunho ambiental.

O aeroporto foi concedido a administragdo da AGERBA. O Estado também assume a
realizagdo de parte dos investimentos no local, dada a relevancia do aeroporto para a
economia e para o desenvolvimento logistico da Bahia. Os recursos destinam-se a
ampliar o aeroporto e investir na exploracdo comercial e de servigcos em suas areas.

O aeroporto tambem devera servir para o abastecimento dos polos industriais da regiéo,
no atendimento ao transporte de cargas. Uma vez que grandes centros de distribuicédo
estdo instalados em Feira de Santana, o transporte e abastecimento de produtos poderédo
ser mais rapidos, utilizando-se as instalacGes aéreas.

Vislumbra-se, inclusive, a conversdao deste aeroporto como hub logistico de apoio a
capital Salvador, a exemplo do aeroporto de Viracopos, em Campinas, e sua relacdo com
os aeroportos de Guarulhos e Congonhas. Servem como referéncia, também, os
aeroportos de Petrolina (PE) e Juiz de Fora (MG), em razdo de suas posi¢es em relacao
as respectivas capitais, populagdo atendida, potencial industrial, economia e cargas

¥plano de Desenvolvimento Aeroportuario da Bahia. Relatério 3 (2012).
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5.3.5.

movimentadas. Nessa perspectiva a execu¢do de investimentos em Feira de Santana
apresenta-se bastante oportuna para o desenvolvimento regional, contribuindo com
estratégias de mercado, de acesso, além de auxiliar na reducdo dos custos logisticos dos
produtos de valor agregado, que poderdo ser escoados pelo aeroporto, como os do setor
farmacéutico, eletrénicos, entre outros.

Guanambi

Localiza-se na regido sudoeste do Estado, proximo a fronteira com o Estado de Minas
Gerais. Dista cerca de 840 km da capital, com acessos pelas BR-030, BR-116, BR-324 e
BA-262. Integra o territorio Sertdo Produtivo, exercendo influéncia econdmica sobre 17
municipios da microrregido de Guanambi. A agropecuéria e o setor de servigos regem a
economia local.

Seu aeroporto localiza-se na zona rural, proximo da zona urbana, distando 2 km do centro
da cidade e 1 km da BR-030. Entre os anos de 1990 e 2001 operou transporte aéreo
regular. Atualmente encontra-se sob administracdo da prefeitura.

Com uma éarea patrimonial de 44 hectares, esta organizado em sistema aéreo (pista,
taxiamento e patio), sistema terrestre (TPS), sistemas complementares (posto de
abastecimento, estacdo meteoroldgica ndo aeronautica, SECINC), além de seis hangares.
A area proxima do aeroporto possui obstaculos naturais.

H4, ainda, alguns postes na via de acesso ao aeroporto e algumas residéncias que podem
afetar a superficie lateral do equipamento. Os obstaculos ndo impedem as operagdes VFR
(visual), mas podem afetar a seguranca das operacGes IFR. H& sistemas de auxilio
aeronautico a navegacdo: farol rotativo e balizamento noturno.

No sistema aéreo a pista de pouso e decolagem possui dimensdes 1.700 m x 30 m com
orientagdo 14/32. O pavimento tem PCN 8, o que permite operacGes de aeronaves do
modelo EMB-120 Brasilia, sendo a aeronave critica do aeroporto. O revestimento é de
asfalto, assim como o da pista de taxi, que, por sua vez, apresenta um comprimento de
150 m, unindo o patio a pista na metade da pista, aproximadamente.

x5y

Fonte: SEINFRA.

lustragdo 5.13 - Aeroporto de Guanambi
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Fonte: Plano de Desenvolvimento Aeroportuério da Bahia, 2012.
llustragdo 5.14 - Obstaculos Naturais ao Aeroporto de Guanambi

O patio possui dimensdes de 120 m x 60 m, com nove posicdes de estacionamento, sendo
sete para aeronaves de pequeno porte e duas para médio porte.

O terminal de passageiros possui uma area de 312 m2 e apresenta boas condicdes de
conservacdo, embora ndo atenda aos requisitos de seguranca de embarque e desembarque
de passageiros da aviagéo regular.

Divide-se em sagudo, sanitarios, cabines de atendimento (empresas Abaeté e Localiza),
sala de controle (iluminacéo), sala de administracdo, almoxarifado, restaurante (fechado)
e estacionamento para demanda equivalente a um voo diério.

Apesar de haver um veiculo equipado para a se¢do contra incéndio, a mesma nao possui
instalacbes especificas. O abastecimento é feito pela empresa S&o Francisco
Combustiveis, atraves de um tanque da Jetfuel e outro da AvGas, ambos com capacidade
de 20.000 L e abastecimento por hidrantes.

Existem seis hangares, com espago para construcdo de mais estrutura dentro do territdrio.
Os hangares ficam a margem de um pétio auxiliar e abrigam aeronaves de pequeno porte.
Atenta-se para a possibilidade de utilizagdo destes espacos para implementacdo de
Servicos aeroportuarios e terminais de suporte.

Em termos de infraestrutura, o aeroporto dispde de energia elétrica, fornecida pela
COELBA, e é atendido pela rede publica de abastecimento de agua. Atualmente, ndo ha
problemas ambientais. Entretanto, por estar proximo ao perimetro urbano, que tende a
adensar a populacéo, podera haver problemas relacionados a ruido.

Os investimentos para este aeroporto devem direcionar-se a adequacdo do terminal de
passageiros, a manutencdo do sistema aéreo, padronizando o tamanho da pista e
atendendo as normas de seguranca. Além disso, a prefeitura deve manter um rigoroso
controle na ocupacao do entorno do aeroporto que se encontra limitado para expandir sua
pista, além das formagdes montanhosas a sudeste da pista, na direcdo da cabeceira 32.
Considerando o potencial econémico, a influéncia que Guanambi exerce sobre as cidades
vizinhas e pelo historico de aviacdo ja ocorrido em décadas anteriores, 0s recursos devem
almejar a retomada de operacgdes deste aeroporto.
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5.3.6. Ibotirama

Ibotirama esta na regido oeste da Bahia, na Mesorregido Geografica do Vale Sao
Francisco, distando cerca de 667 km de Salvador. Esté inserida no territério de identidade
do Velho Chico e possui como atividades econdmicas principais 0s servigos, a agricultura
e a pecudria. De acordo com a metodologia desenvolvida pelo Observatorio das
Metrépoles, o municipio é classificado com a tipologia H - centro urbano em espaco rural
com desigualdade e pobreza®.

Seu aeroporto nunca operou transporte aéreo regular, e esta situado a 1,5 km do centro da
cidade, praticamente no entroncamento das BR-242 e BA-160. Com uma A&rea
patrimonial de 16 hectares, dispde, apenas, do sistema aéreo (pista de pouso, pista de taxi
e patio de aeronaves).

v’ q . J "““.. "‘ : ‘ q‘ .
B ANny 4 . ' \ ¥ 4 i
‘ £ { M-u h’ ‘
Fonte: Plano de Desenvolvimento Aeroportuario da Bahia, 2012.
llustragdo 5.15 - Aeroporto de Ibotirama

A pista possui orientacdo 16/34, com dimensdes de 1.200 m x 20 m, revestida de asfalto.
A proximidade da malha urbana pode comprometer os investimentos na expansao do
aeroporto, sobretudo no sentido da cabeceira 34.

O pavimento da pista tem PCN 6, o que permite o trafego de aeronaves do tipo EMB-110
Bandeirante, sendo este 0 modelo de aeronave critica. Apresenta sinalizagao horizontal.

A pista de t&xi possui dimensfes de 35 m x 7 m e o patio de 60 m x 40 m. N&o existem
edificacOes para o sistema terrestre nem para os sistemas de apoio, como a sec¢do contra
incéndio, o posto de abastecimento, nem sistemas de auxilio a navegacéo.

As operacgdes aeronauticas parecem ser desafiadoras para o equipamento. A proximidade
do perimetro urbano, a auséncia de servigos regulares e as restriches para a expansdo
devem ser discutidas.

O aeroporto poderd ser uma alternativa para acesso rapido a regido. Entretanto, a
estrutura do equipamento deve propiciar condigdes basicas para atrair investidores e
empresas, desenvolvendo a regiéo.

¥smith, Sandra. Rede de avaliacéo e capacitagdo para implementacéo dos planos diretores participativos. 2009.
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5.3.7. Irecé

Situado no oeste baiano, Irecé tem sua economia baseada em servigos, além de ser
reconhecida pelo potencial agricola. Integra a zona fisiografica da Chapada Diamantina,
abrangendo toda a &rea do poligono das secas.

Seu aeroporto dista 6 km da zona urbana da cidade, com acesso rodoviario pelas BA-433
e BA-432. Estd em local pouco habitado e com vias bem estruturadas.

Apesar de o relevo da regido ser acidentado, o0 aeroporto encontra-se huma area plana,
com o uso do solo do seu entorno predominantemente rural. Com isso, ha condic¢Ges
favoraveis para expansdo de sua estrutura fisica, ampliando as facilidades aeroportuarias.

v w o ek - Goegleearth
Fonte: SEINFRA.

lustracéo 5.16 - Aeroporto de Irecé

Possui uma area patrimonial de 23 hectares, por onde se distribuem os sistemas aéreo
(pista de pouso, taxiamento e patio) e terrestre (terminal de passageiros e estacionamento).

Inexistem sistemas de auxilio a navegacdo, secdo contra incéndio e posto de
abastecimento. Suas operagdes sdo do tipo VFR (visual).

Sua pista possui cabeceira com orientacdo 11/29 e dimensbes de 1.400 m x 30 m,
revestida de asfalto. Possui uma capacidade para suportar aeronaves de até 5.700 kg,
sendo a A6 0 modelo de aeronave critica, embora ja tenha operado voos de ATR-72.

Possui sinalizacdo horizontal em bom estado. As luminarias possuem espagamento de
60 m cada. N&o ha perigos aviarios aparentes.

A pista de taxiamento possui 75 m de extensdo por 20 m de largura e une o patio a pista,
préximo da cabeceira 11. Apresenta-se em bom estado de conservacdo. O péatio possui
uma area de aproximadamente 5.900 m2, onde ndo h& marcagfes de posicGes de
estacionamento. Possui revestimento de asfalto em estado regular de conservagéo.
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O terminal de passageiros possui uma area que mede cerca de 186 m2. Estd organizado
em sagudo, bar, banheiros, duas areas para atendimento e uma sala. Encontra-se fora dos
requisitos de seguranga para embarque de passageiros da aviacdo regular.

O estacionamento de veiculos possui uma area de 3.550 m? e estd pavimentado. Opera
aviacdo geral e ndo hé estrutura para movimentacao de carga.

Fonte: Plano de Desenvolvimento Aeroportuario da Bahia (2012)
llustracdo 5.17 - Terminal de Passageiros (Sagudo) - Aeroporto de Irecé

As aeronaves sdo abastecidas por meio de caminhdo cisterna da Oeste Aviacdo, quando
necessario. Ha, ainda, um galpdo onde se abriga um gerador de energia.

Por estar localizado distante do perimetro urbano, ndo foram evidenciados problemas
ambientais. Em termos de infraestrutura o aeroporto é atendido pela rede publica de
fornecimento de agua, coleta de lixo e energia elétrica.

Ressalte-se que, a cidade constitui sede de um dos Territorios de Identidade, exercendo
influéncia sobre 20 municipios. Nesse contexto, 0s investimentos no aeroporto poderdo
resultar em alternativas de deslocamento rapido para toda a regido de influéncia de Irecé,
integrando o sertdo as demais regides da Bahia.

5.3.8. ltaberaba

Itaberaba localiza-se na regido centro-leste da Bahia, do lado oeste de Feira de Santana,
distando 283 km da capital. Consiste no municipio mais populoso do Territorio de
Identidade Piemonte do Paraguacu, do qual faz parte.

Fica préximo da regido da Chapada Diamantina e possui uma forte atuacdo no terceiro
setor e na industria. A agricultura também se destaca como atividade econbémica
importante, uma vez que o municipio € banhado pelo Rio Paraguagu, permitindo o
desenvolvimento da fruticultura irrigada, com destaque para a producao de abacaxi.

A cidade apresenta destaque na producdo da fruta, além de abrigar inddstrias e organizar
eventos ligados a cultura do abacaxi. Seu aeroporto esta numa area rural, com acesso pela
BA-488, situado a 10 km do centro urbano da cidade. Exercendo influéncia sobre as
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5.3.9.

cidades de Ipird, lacu e Milagres, opera aviacao geral e é administrado pelo estado. Suas
operacdes sdo do tipo VFR (visual).

Fonte: SEINFRA. -
llustragéo 5.18 - Aeroporto de Itaberaba

Possui area patrimonial de 20 hectares, por onde se construiu o sistema aéreo (pista, taxi e
patio). Ndo ha sistemas de apoio a navegacdo, nem sistemas complementares (secdo
contra incéndio, posto de abastecimento), nem sistema terrestre (terminal de passageiros),
havendo, apenas, um estacionamento de veiculos.

A pista possui orientacdo 14/32 e pavimento com PCN 8/F/C/Y/U, o que permite o
trafego de avides do modelo EMB-120 sendo esta sua aeronave critica. Seu estado de
conservacao € regular.

A pista de taxiamento mede 50 m de extensdo por 20 m de largura. Possui sinalizacdo
horizontal.

O patio possui uma area de 4.800 m2 com uma posicdo de parada.

Do lado terrestre existe apenas uma edificagdo, com equipamentos de apoio (gerador). O
acesso do aeroporto € feito por via ndo duplicada, com uma faixa em cada sentido, apenas.

Considerando que o aeroporto situa-se em zona rural, ha a possibilidade de expansdo em
todas as direcBes. Por outro lado, o equipamento necessita de condi¢bes béasicas de
infraestrutura e de sistema terrestre (terminal de passageiros).

Jacobina

A cidade de Jacobina localiza-se no nordeste da Bahia e constitui um importante
municipio turistico do poligono das secas, com atragdo de turistas que buscam roteiros de
ecoturismo e aventura. E o municipio mais populoso do Territorio de Identidade do qual
faz parte, Piemonte da Diamantina. Possui um importante patriménio histérico e cultural,
sendo conhecida como cidade do ouro. Integra a zona turistica da Chapada Norte.
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Seu aeroporto encontra-se a 4 km do perimetro urbano, com acesso pela BR-324, estando
numa area rural com poucas habitagdes.

Dada a formacdo rochosa da regido, alguns obstaculos naturais inibem as expansdes do
sitio. Possui area patrimonial de 39,96 hectares, organizados em sistema aéreo (pista e
patio) e terrestre (terminal de passageiros). Nao existem sistemas complementares.

e

r (T S
Z# Googleearth

Fonte: SEINFRA.
llustragéo 5.19 - Aeroporto de Jacobina

Fonte: SEINFRA.
llustragdo 5.20 - Obstaculos as Operaces do Sitio - Aeroporto de Jacobina

Sua pista mede 1.250 m x 30 m, revestida de asfalto, com cabeceira de orientacdo do tipo
14-32 e PCN 6. Apresenta vegetacdo em parte de uma das cabeceiras da pista.

H& uma pequena pista de taxiamento que une o péatio a pista préximo da cabeceira 14. O
patio tem area de 5.600 m2. O terminal de passageiros possui area de 178 m2, e dispde de
um sagudo, um balcdo para atendimento, dois sanitarios e quatro salas.

As possibilidades de expansdo do aeroporto sio apenas na direcio da cabeceira 14. E
importante que o poder municipal exerga o controle de ocupagédo do solo de entorno do
equipamento evitando ocupacgdes que possam interferir numa futura atividade aeronautica
através deste aeroporto.
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5.3.10. Jequié

Municipio mais populoso do territério do Médio Rio de Contas, Jequié situa-se no
sudeste baiano, distante aproximadamente 347 km de Salvador. Sua economia é baseada
no setor de servigos, como pela diversidade agricola (cacau, café, melancia, entre outros)
e pecuaria. Outro importante fator na economia do municipio concentra-se no setor
mineral que, na cidade, é contemplado com a exploragdo de jazidas de granito, além de
reservas de ferro, marmore e calcario.

A existéncia do Poliduto possibilitou a implantacdo de bases de renomadas empresas
distribuidoras, tais como: Petrobras, Esso, Shell, Ipiranga, entre outros. Ademais, a
cidade possui um significativo grupo industrial, destacando-se os segmentos de géneros
alimenticios, calgados e confecc¢des, formando o Centro Industrial de Jequié.

Tanto o Centro Industrial como o aeroporto possuem acesso rodoviario pela BR-116,
importante rodovia por onde escoam cargas de diversas regifes do pais. O sitio
aeroportudrio estd envolvido pelo crescimento urbano e localiza-se numa regido de
obstaculos naturais que prejudicam as atividades aeronauticas.

Dispde de servicos publicos de transporte rodoviario até o aeroporto, facilitando o acesso
da populacdo local. E administrado pela SEINFRA e opera com aviacdo geral. Ja foi
atendido por aviacdo regular, ainda que nédo frequente.

Possui uma éarea patrimonial de 21 hectares com sistema aéreo (pista, taxi e patio),
sistema terrestre (terminal de passageiros, estacionamento) e um hangar. Suas operagdes
ocorrem por VFR (visual).

Sua pista mede 1.280 m de comprimento por 30 m de largura, com revestimento de
asfalto. Seu pavimento tem PCN 8, o que permite as operagdes de aeronaves do modelo
EMB-120 Brasilia sendo esta sua aeronave critica.

Fonte: SEINFRA.

llustracdo 5.21 - Aeroporto de Jequié

A pista possui dimensdes de 80 mx25m, admitindo apenas uma posicdo de
estacionamento. Nele h& dois postes de iluminag&o.

O terminal de passageiros possui area de 252 m2, com dois andares. No primeiro piso ha
um saguao, trés salas, lanchonete e dois sanitarios. O segundo piso dispde de um saguao,
duas varandas, dois sanitarios e duas salas.
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Apesar de a estrutura estar em bom estado de conservagéo, para o atendimento da aviagédo
regular, é necessario alguns ajustes para atender aos requisitos de seguranca de embarque.
O estacionamento tem uma area de 7.500 m2.

Fonte: SEINFRA.
llustragdo 5.22 - Terminal de Passageiros - Aeroporto de Jequié

Apesar das boas instalacdes do terminal de passageiros e de algumas dependéncias do
aeroporto, 0 mesmo esta envolvido pela cidade, com a proximidade de obstaculos
naturais e ndo naturais (antenas, linhas de postes, residéncias) que inibem a expansdo do
aeroporto. Por outro lado, a expressividade industrial, mineral e comercial da cidade
justifica a instalacdo de estruturas logisticas integradas.

O investimento no aeroporto poderia agregar valor aos processos produtivos das fabricas
instaladas, elevando a velocidade de distribuicdo dos produtos.

Ressalte-se que, uma importante rodovia passa pela cidade (BR-116), com fluxo de
cargas significativo, de modo que poderia haver integracdo entre os modais rodoviério e
aéreo, com a operacao do aeroporto em Jequié.

Nessa perspectiva, alguns estudos ja sugerem a busca de um novo territério na cidade,
para construgdo do aeroporto que poderd alavancar, ainda mais, o desenvolvimento
logistico-industrial da regiao.

5.3.11. Lencois

Lencdis representa um dos principais destinos turisticos da Bahia, por ser a principal
cidade da Chapada Diamantina com acesso ao Parque Nacional da Chapada. A cidade é
tombada como patriménio artistico e cultural por guardar casarfes historicos da época
aurea, além de ser conhecida como a capital do diamante, reunindo diversas belezas
naturais.

Topograficamente, a regido de LencOis é acidentada, com serras, morros e cachoeiras.
Seu aeroporto localiza-se na zona rural, no distrito de Tanquinho, a nordeste do Centro
Administrativo da cidade.

Sua operagdo ndo € influenciada por obstaculos naturais que a cidade apresenta. O
aeroporto tem acesso rapido pela BR-242 (2 km) e dista 25 km até a cidade de Lencais.
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Google earth

Fonte: SEINFRA.
llustragdo 5.23 - Aeroporto de Lengois

Apresenta uma area patrimonial de 114 hectares incluindo o sistema aéreo (pista,
taxiamento e pétio), sistema terrestre (terminal de passageiros e estacionamento) e
sistemas complementares (PAA, SECINC), além do sistema de auxilio a navegagdo (um
NDB, um EPTA e uma estacdo meteoroldgica automatica), inclusive, com registro e
equipamentos para medicao da velocidade do vento.

A pista de pouso e decolagem tem dimensdes de 2.080 m x 7,5 m, com revestimento de
asfalto e orientagdo 14/32. O pavimento tem PCN 44, o que permite operacGes de
aeronaves de médio e grande porte, como 0s modelos da BOEING 737-700 e EMB-120
Brasilia, sendo a primeira a aeronave critica.

A pista possui acostamento de 75 m e areas de seguranca de extremidade da pista (RESA)
em ambas as orientaces (lado 14 e lado 32). Ha sinalizacdo vertical, horizontal e
balizamento noturno.

A pista de taxiamento possui 180 m de comprimento por 20 m de largura, interligando o
patio & pista na proximidade da cabeceira 14. Também apresenta sinalizacdo horizontal e
balizamento noturno. O péatio possui revestimento de concreto e possui dimensdes de
150 m x 80 m com duas posi¢des de parada.

O terminal de passageiros possui ampla area (1.100 m2), se comparado a outros
aeroportos regionais da Bahia. Entre as instalagbes tém-se as salas de embarque e
desembarque, restaurante, banheiros com fraldario, balcdo de atendimento da empresa
Azul, salas administrativas e um mezanino.

Dados disponiveis revelam que o aeroporto tem capacidade para movimentar, em media,
10.000 usuérios por ano, com interligacOes entre Lencoéis e Salvador, em voos regulares.
O estacionamento possui uma area de 2.465 mz2, conseguindo atender a demanda atual.
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Fonte: SEINFRA.
llustracdo 5.24 - Terminal de Passageiros - Aeroporto de Lencois

O terminal de passageiros esta equipado, ainda, com balcdo de informacdes, sistema de
comunicacdo visual, sistema de som e sistema de restituicdo de bagagem. N&o ha
operagdes de carga.

Na Secdo contra Incéndio séo dispostos diversos profissionais, com instalagdes ao lado
do terminal de passageiros. Os carros disponiveis sdo dos modelos AC Ill e AP II, além
de um veiculo AlF, para incéndios florestais.

Fonte: SEINFRA.
lustracdo 5.25 - Secdo Contra Incéndio - Aeroporto de Lengois

O posto de abastecimento possui instalacdes para distribui¢do de querosene e gasolina da
aviacao, feito pela Aeroprest, de Goiania, utilizando-se dois tanques - um de 15.000 L da
AvGas e outro de 37.500 L da JetFuel. H& controle de residuos dos 6leos.

Em termos de infraestrutura, 0 acesso rodoviario estda em boas condi¢Bes. O sitio
aeroportuario é atendido pela rede publica de energia e pelo sistema de telefonia da
cidade. H4, ainda, um galpéo de utilidades, onde se guarda um gerador de energia.

Além da vocacdo natural para o turismo, a cidade deve estar equipada com profissionais e
empresas capazes de fornecer todo 0 suporte ao visitante (estadia, alimentacdo,
agenciamento), além de boas instalacdes urbanas e aeroportuérias.

Apesar de o aeroporto estar em bom estado de conservacdo, 0s recursos poderdo ser
destinados a ampliar a pista, permitindo que aeronaves de maior porte operem no
terminal, como os da AIRBUS 320 e outros modelos da BOEING 737.
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A prefeitura também deve atentar para as areas de entorno do aeroporto, evitando
instalacdes que prejudiquem a expansao futura do sitio.

5.3.12. Marau

Maral é um municipio litoraneo da regido sul da Bahia. Possui 40 km de praias, piscinas,
cachoeiras, ilhas e manguezais. Além do turismo de praia, desperta 0 interesse para o
turismo ecologico. Situa-se na zona da Costa do Dendé. Além dos atrativos turisticos, a
cidade é destaque na producdo de gesso, de banana e cacau.

Seu aeroporto encontra-se em area rural, a 6 km do perimetro urbano, com acesso pela
BR-030. Topograficamente estd localizado numa &rea levemente ondulada, com alguns
obstaculos naturais para as operacdes aeronauticas.

Google-earth
Fonte: PAEBA (2001).
lustracdo 5.26 - Aeroporto de Marau

Seu territorio abriga uma pista na orientagdo 12/30 de terra, com dimensdes de 600 m X
11 m com capacidade para movimentar aeronaves de até 5.000 kg.

N&o ha sistema de taxiamento, patio, sistema terrestre, sistema de auxilio a navegacao e
nem estrutura de apoio.

5.3.13. Paulo Afonso

A localidade de Paulo Afonso é conhecida pelo seu potencial hidrelétrico, tendo se
emancipado em 1958. Localiza-se na regido nordeste da Bahia, limitando-se a leste com
os Estados de Alagoas e Sergipe, a sul com os municipios de Santa Brigida e Jeremoabo,
a oeste com Rodelas e ao norte com o municipio de Gléria, de onde foi desmembrado.

Apesar de estar numa area do semiérido nordestino, com elevados indices de pobreza na
regido de entorno, Paulo Afonso dispde de atrativos para a préatica do turismo de aventura,
passeios fluviais e no desenvolvimento da pesca e piscicultura, o que justifica a
necessidade e atencao de servicos e equipamentos de turismo.
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As receitas municipais provém, especialmente, da producdo de energia elétrica, pecuéria,
avicultura, apicultura e da atividade industrial.

Sua populacdo é composta, em boa parte, por pessoas de varios estados do pais que se
deslocaram para trabalhar na companhia Chesf. O aeroporto da cidade tem uma
importancia estratégica no apoio ao complexo hidrelétrico.

O aeroporto de Paulo Afonso também atende a municipios de outros estados, como
Delmiro Gouveia (AL), Petrolandia (PE) e Canindé de S&o Francisco (SE), por estar em
zona limitrofe com outros estados. Sua operacéo principal é o atendimento da aviacéo
geral.

O aeroporto esta situado numa area patrimonial de 1.466.769 m2, distribuidos em sistema
aéreo (pista, patio e taxiamento), sistema terrestre (TPS e estacionamento), sistemas de
auxilio a navegacdo, sistemas complementares (SESCINC, PAA) e alguns hangares.

R
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Fonte: SEINFRA.

lustragdo 5.27 - Aeroporto de Paulo Afonso

No lado aéreo, a pista possui dimens@es de 1.800 m x 45 m, com orientacdo do 14/32. O
patio com area de 12.047 m?, comporta 15 posi¢cGes de aeronaves. A pista apresenta
sinalizacdo horizontal e balizamento noturno.

O terminal de passageiros estd numa area de 1.610 m?2 e dispde de balcdes de atendimento
para check-in, sagudo, sala de embarque, sala de desembarque, lanchonete, sinalizacdo da
INFRAERO, sistema de sonorizagdo e sanitarios. O terminal é climatizado e considera a
acessibilidade de deficientes fisicos, dispondo de rampas e cadeiras de roda. H4, ainda,
uma central de utilidades, onde se abriga um gerador de energia. No posto de
abastecimento as instalagdes sdo da San Francisco Aviation.
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Fonte: SEINFRA.
llustracdo 5.28 - Terminal de Passageiros - Aeroporto de Paulo Afonso

Em linhas gerais, 0 aeroporto apresenta-se em bom estado de conservacao e pode ter seu
potencial ampliado, caso ocorra uma promoc¢do do turismo de aventura da regido,
permitindo a oferta regular de voos. O crescimento da piscicultura e o desenvolvimento
agroindustrial podem integrar interesses econdmicos e sociais, 0 que acarreta numa maior
demanda por servicos logisticos, facilitados pela existéncia do aeroporto de Paulo Afonso.

Contudo, a intervencdo neste aeroporto depende de relacGes estratégias e harmonicas
entre 0s governos estadual e federal, na busca de solugbes para incrementar a
movimentacao de pessoas no municipio.

5.3.14. Santa Maria da Vitoria

Cidade com maior nimero habitantes do territério da Bacia do Rio Corrente?®, Santa
Maria da Vitoria situa-se no extremo oeste baiano, distante aproximadamente 897 km de
Salvador. Seu aeroporto esta a 2 km do ndcleo urbano da cidade, com acesso pela BA-
349. Possui area patrimonial de 25 hectares com sistema aéreo (pista, taxi e péatio) e
sistema terrestre.

N&o ha sistemas de apoio a navegacdo, nem sistemas complementares (SECINC, PAA).
As operacdes sao do tipo VFR (visual). Nao ha operacdes de aviagdo regular.

2plano Plurianual 2012-2015 do Governo do Estado da Bahia.
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Fonte: SEINFRA.
llustracdo 5.29 - Aeroporto de Santa Maria da Vitoria

Sua pista mede 1.300 m de comprimento por 30 m de largura, com orientacdo 10/28,
permitindo trafego de aeronaves ATR-72. Sua expansdo estd limitada na direcdo da
cabeceira 28, na qual existem algumas edificagdes. Possui sinalizacdo horizontal e
balizamento noturno.

A pista de taxiamento apresenta necessidade de melhorias. Tem dimensbes de
60 m x 20 m de asfalto. O patio tem éarea total de 4.000 m2 e apresenta bom estado de
conservacao.

H& um pequeno terminal de passageiros, numa area de 85 m?, que dispde de balcdo de
atendimento e dois sanitarios. Suas instalacfes consideram a acessibilidade para
deficientes fisicos.

o

-

Fonte: SEINFRA.

lustragdo 5.30 - Pista, Patio de Aeronaves, Pista de Taxiamento -
Aeroporto de Santa Maria da Vitdria

5.3.15. Santo Antbnio de Jesus

Santo Antonio de Jesus tem se afirmado como um elo central do recéncavo baiano,
atraindo a populacdo das cidades vizinhas por conta do acesso aos servicos de educacao e
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salde, além de ter se tornado um polo comercial e de servigos, corroborando com a
formacdo de uma rede urbana. Atualmente é o municipio mais populoso da regido do
reconcavo, com mais de 103.000 habitantes.

Atualmente € considerada a moderna capital do recobncavo com o crescimento do
comercio e, consequentemente, do fluxo de mercadorias, exercendo influéncia sobre 12
outros municipios.

Diante da expectativa de crescimento e do fortalecimento das atividades comerciais na
cidade, defende-se a construcdo de um aeroporto para atender a demanda de distribuicdo
de mercadorias e trafego de passageiros. Até entdo, a regido dispGe de um pequeno
aerodromo na cidade de Amargosa, cerca de 36 km de Santo Anténio de Jesus.

5.3.16. Sento Sé

Sento Sé esté localizado as margens do Rio So Francisco, ao norte da Bahia, distando
770 km de Salvador. Sua economia é predominantemente baseada em servi¢os. Possui
uma das maiores extensdes territoriais do Estado, com grande exuberancia de atrativos
naturais (ilhas, praias, serras, cachoeiras), havendo a pratica do turismo de praia, turismo
ecoldgico, além do desenvolvimento de pesquisas e estudos, por abrigar o Parque
Nacional Boqueirdo da Onga. O aeroporto mais proximo localiza-se no Estado de
Pernambuco (Petrolina).

Dispde de um aeroporto proximo da &rea urbana da cidade, ao lado da BA-210, no trecho
Sobradinho-Sento Sé. O equipamento atende aos municipios de Juazeiro, Remanso e
Santa Rita de Cassia. Suas operagdes sdo do tipo VFR. Nédo opera aviacdo regular.

Do lado aéreo, o sitio tem piso de terra, com pista de 1.200 m x 22 m, pista de taxi de
50 m x 15 m e patio de 85 m x 60 m com vegetacdo em seu entorno. A pista de pouso e
decolagem possui PCN 10, permitindo operar aeronaves do modelo ATR-42.

Fonte: SEINFRA.
lustracdo 5.31 - Pista, Taxiamento e Patio de Aeronaves - Aeroporto de Sento Sé

A pequena edificacdo do terminal de passageiros, com area de 30 m?, ndo é utilizada. O
estacionamento ndo é pavimentado. O terminal ndo dispde de infraestrutura basica, nem
estrutura para movimentagdo de cargas.
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O aeroporto ndo possui posto de abastecimento, se¢do contra incéndio nem sistemas de
apoio a navegacéo.

Diante do potencial turistico da regido, a estruturacdo do aeroporto poderd incluir o
destino nas rotas de turistas que visitam a Bahia. Segundo relatério do PDAeroBahia®,
por sua regido ser objeto de prospec¢bes minerais e de energia edlica, 0 aerédromo de
Sento Sé deve ser preservado, de forma a propiciar acesso rapido a cidade. Sua distancia
da capital também justifica a implantacéo de rotas interligando a cidade.

Como o aeroporto esta numa area de uso rural, hé possibilidades de expanséo, exceto na
direcdo lateral esquerda, por conta de uma rodovia asfaltada e alguns obstéculos.

5.3.17. Teixeira de Freitas

O municipio esta situado na regido sul da Bahia, a uma distancia de 827 km da capital,
préximo a divisa com o Espirito Santo, na regido da Costa das Baleias. Além de Teixeira
de Freitas, duas cidades que compBem a regido turistica dispdem de atrativos para a
pratica de mergulho e observacgdo de baleias. Além disso, existe demanda para turismo de
negacios, dispondo, a cidade, de uma consideravel rede hoteleira, espacos para eventos,
restaurantes, entre outros equipamentos.

Possui expressivo desempenho econdmico, marcado pela existéncia de um distrito
industrial, a margem esquerda da BR-101, com industrias de diversos setores, como:
alimenticio, quimico, minerais ndo metalicos, madeira e movelaria. O setor industrial
representa cerca de 15% do PIB da cidade. Na agropecuaria, 0 municipio destaca-se na
producdo de mamdo. A maior fatia do PIB concentra-se no setor de servigos,
representando cerca de 80% de tudo que € produzido em Teixeira de Freitas.

Seu aeroporto encontra-se em area rural, numa regido de topografia plana, distando,
aproximadamente, 2,5 km da parte urbana da cidade. Seu acesso ocorre pela BA-290.
Possui area patrimonial de 91 hectares, havendo sistema aereo (pista, taxiamento e patio),
sistema terrestre (TPS e estacionamento), sistemas complementares (edificacdo para
SECINC, PAA), e duas outras instalagdes (um hangar e uma cobertura de aviagéo geral).

Suas operagdes sdo do tipo VFR (visual) para aviacdo regular. No sistema aéreo, a pista
mede 1.460 m x 30 m de asfalto. Sua orientagdo é 11/29, com pavimento de asfalto, cujo
PCN 31 permite operacgdes de aeronaves de modelos BEM-195, ATR-72 e AMR-190.

A pista possui balizamento noturno e sinalizagdo horizontal, dispondo, também, de &reas
de seguranca de extremidade de pista (RESA), sendo uma &rea de 65 m préximo da
cabeceira 11 e outra area de 60 m da cabeceira 29. Possui operacbes regulares
interligando Teixeira de Freitas a Belo Horizonte.

A pista de taxiamento possui dimensées homologadas de 95 m de extensdo por 20 m de
largura, dispondo de sinalizacdo horizontal e balizamento noturno. O espagamento entre
as luminarias do balizamento é de 60 m. Possui faixa preparada de 150 m. O pétio tem

*!plano de Desenvolvimento Aeroportuario da Bahia. Relatério 3 (2012).
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area de 6.000 m2 com pavimento e sinalizagdo em bom estado, com marcacdo das
posicdes para estacionar as aeronaves.

\
Google eakh

Fonte: SEINFRA.
lustragdo 5.32 - Aeroporto de Teixeira de Freitas

Fonte: SEINFRA
llustracdo 5.33 - Pista, Taxiamento e Patio de Aeronaves - Aeroporto de Teixeira de Freitas

O terminal de passageiros mede, aproximadamente, 260 m2, dispondo de um sagudo, trés
balcdes para atendimento, duas salas, dois banheiros, restaurante e duas varandas. A
climatizacdo é feita por ventilacdo mecanica. O estacionamento de veiculos tem area de
1.025 m2 com capacidade para 25 unidades. Nao ha instalagdes para terminal de cargas.
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5.4.

5.4.1.

Fonte: SEINFRA
llustracdo 5.34 - Terminal de Passageiros - Aeroporto de Teixeira de Freitas

O posto de abastecimento tem fornecimento da Oeste Aviacdo com dois tanques de
abastecimento, que € realizado por dois hidrantes localizados no patio. Ndo ha controle de
residuos dos 6leos.

Em termos de infraestrutura, tem-se o fornecimento de energia feito pela COELBA, além
da disponibilidade de um gerador. A agua é de poco do local. Como as instala¢cdes do
aeroporto estdo distantes do perimetro urbano, ndo ha problemas ambientais aparentes.

Estando em area rural, ha possibilidades de expansdo das facilidades aeroportuarias. Por
outro lado, a vegetacdo nos setores norte e sul da pista, bem como a elevag¢do de morro no
oeste da pista constituem obstaculos as operaces.

Considerando a conservacdo do equipamento como um todo, a oferta turistica da Costa
das Baleias que tem como porta de entrada a cidade de Teixeira de Freitas, aléem do
potencial desenvolvimento industrial da cidade, o aeroporto podera ser estratégico para o
escoamento da producéo, principalmente da cultura do mamao, que requer um transporte
refrigerado e réapido, possibilitando, também, uma alternativa de transporte rapido,
interligando a capital a regido sul do estado.

Andlise dos Demais Aeroportos Prioritarios da Bahia

Foram levantadas informacdes sobre a estrutura fisica e operacional dos terminais de
passageiros e do terminal de cargas (Salvador), bem como informagdes econdmicas e de
acessibilidade dos demais aeroportos prioritarios: Ilhéus, Porto Seguro e Vitoria da
Conquista.

Quanto ao terminal de cargas de Salvador, a analise levou em conta a movimentagéo de
cargas nos ultimos trés anos (2015-2017), o descritivo dos equipamentos que compdem o
TECA, bem como uma analise de mercado - principais produtos exportados e importados,
cidades atendidas pela exportacao e importacdo e clientes do TECA.

Ilhéus

O municipio de Ilhéus esta localizado no sul do Estado e representa um importante polo
econémico, centrando-se na agricultura, com destaque para a producdo de cacau, na
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industria, em especial com polo de informatica e no setor de servicos, com forte atividade
turistica, integrando a zona turistica denominada Costa do Cacau. Tais ocorréncias
explicam o elevado potencial de polarizacao que llhéus exerce sobre o sul do Estado.

Sobre a cidade repousam estruturas logisticas de apoio ao escoamento da producdo de
gréos, atendendo, especialmente, a exportacdo de produtos agricolas do sul e do oeste
baiano, por meio do Porto de Ilhéus. Por muitos anos, a cultura do cacau foi base de
sustentacdo da economia do municipio, gerando, inclusive, contribuicbes do ponto de
vista social na integracao da regido com o restante do Estado.

A atividade turistica passou a ser pauta prioritaria no final da década de 80 e, desde entdo,
ganhou enormes progressfes, uma vez que a cidade abriga importantes monumentos
historicos, paisagens, belas praias, além de nichos da Mata Atlantica.

A partir da década de 90, surgiu uma nova atividade empresarial na cidade, voltada para a
industria de produtos da tecnologia. O advento desse polo deveu-se a transferéncia de
uma grande empresa do segmento de informatica do Espirito Santo. Somada a uma série
de politicas publicas no fisco e em infraestrutura, configuraram o Polo de Informaética em
IIhéus, atraindo diversas empresas e investidores. Nesse sentido, a perspectiva é de que
ocorra uma utilizacao do transporte aéreo para o recebimento de mercadorias importadas,
com a disponibilidade de areas de alfandega. No entanto, como o municipio dista mais de
400 km da capital, encarecendo o custo das operacdes e elevando o tempo de
processamento das cargas, o aeroporto disponivel na cidade poderia atuar como suporte
ao polo industrial de informatica, entre outras atividades.

O aeroporto foi construido na década de 40, servindo de apoio a bases militares. A
responsabilidade de administracdo da INFRAERO passou a ocorrer a partir de 1981, que
passou a realizar obras para ampliar o0 aeroporto, que vem apresentando crescimento
significativo em termos de passageiros. Opera, em média, nove voos diarios, além de
voos da aviacdo geral, constituindo a principal porta de entrada de turistas para praias do
sul da Bahia®.

Dispde de uma area patrimonial de 750.573 m2, organizado em sistema aéreo (pista, patio
e taxi), sistema terrestre (TPS e estacionamento de veiculos), sistemas de apoio (galpéo
de utilidades, estacdo de tratamento de esgoto, SECINC, PAA), além de alguns hangares.
Apesar de a estrutura estar em pleno funcionamento, com voos regulares, o aeroporto ndo
pode ser projetado para expansdo, uma vez que se encontra completamente envolvido
pela malha urbana, alem de estar circundado por atrativos naturais (praias € 0 Rio
Cachoeira) que podem constituir obstaculos para as operacoes.

*INFRAERO - Aeroportos. Disponivel em: http://www.infraero.gov.br/index.php/br/aeroportos/bahia/aeroporto-de-ilheus.html.
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Fonte: INFRAERO.

llustracéo 5.35 - Aeroporto de llhéus

No sistema aéreo, sua pista € de 1.576 m de extensdo por 45 m de largura, com orientacéo
11/29. O pétio de aeronaves possui area de 10.999 m2, o que comporta um
estacionamento para trés posi¢des de aeronaves.

O terminal de passageiros é climatizado e estd numa area de 3.400 m2 com balcdes de
atendimento de check-in, sagudo, sala de embarque, desembarque, balcbGes de
atendimento de locadoras de veiculos, estabelecimentos comerciais, elevadores,
monitores informativos dos voos, sistema de sonorizacdo e sanitarios. O estacionamento
comporta 73 veiculos.

Fonte: SEINFRA.
llustracéo 5.36 - Terminal de Passageiros - Aeroporto de Ilhéus

O terminal conta com gerador de energia instalado no galpdo de utilidades. H& uma
estacdo de tratamento de esgoto e instalagbes de equipamentos para tratamento de
residuos solidos e liquidos.

Diante do potencial industrial, agricola e turistico do municipio, com influéncia
econdmica sobre a regido sul do estado, potencializando a geragdo de emprego e
auxiliando na integragdo com o territorio nacional, a disponibilidade de um aeroporto
mostra-se totalmente necessaria para llhéus.
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Contudo, diante dos obstaculos ja mencionados, resumidos na impossibilidade de
expansdo de sua area, a cidade receberd um novo sitio aeroportuario, compativel com
modelos de aeroporto de grande porte e condizente com as previsdes de demanda.

Os investimentos do novo projeto séo de, aproximadamente, 250 milhdes.

O projeto do novo aeroporto contempla®:

Atendimento de aeronaves da BOEING 767-300 e operacdes do tipo IFR;

Pista com dimensdes de 3.000 m x 45 m;

Ampliacdo do plano basico de Zona de Protegdo de Aerdédromo;

Reserva de area de, pelo menos, 900 m de cada cabeceira para implantagdo de auxilios
a navegacao aérea;

Terminal de cargas alfandegado com galpGes industriais, para funcionar como
operador aeroportudrio.

Fonte: INFRAERO.
llustracdo 5.37 - Projeto de Novo Sitio Aeroportuario em Ilhéus

Um novo aeroporto na cidade de Ilhéus deverd ser construido no modelo de parceria
publico-privada (PPP), uma vez que o atual ja ndo comporta mais as necessidades locais.
A principal alternativa para a consolidacdo do projeto seria atraves da tratativa de troca
da atual area patrimonial para exploracdo imobiliaria da iniciativa privada em troca de
execucdo e operacdo do novo aeroporto com recursos do parceiro privado, cabendo ao
ente publico a chamada de edital de projeto de manifestacdo de interesse (PMI), tomada
de leildo de concessdo e licitagdo para operacdo do novo aeroporto.

# INFRAERO (2010). Novo Aeroporto de Ilhéus: Caracterizacdo do empreendimento. Disponivel em:
http://www.meioambiente.ba.gov.br/cepram/apresentacao_ilheus.pdf.
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5.4.2. Porto Seguro

Situado ao sul do Estado, Porto Seguro € visto como um dos mais importantes atrativos
turisticos do Brasil, com fluxo de turistas nacionais e estrangeiros. Seu arcabouco
historico e seus atrativos naturais préprios da cidade e de seus distritos foram vitais para o
crescimento e a visibilidade internacional conferida a Porto Seguro. Suas principais
atividades econdmicas concentram-se no setor de servigos.

Seu aeroporto € o segundo da Bahia e o quinto do Nordeste na movimentacdo de
passageiros, uma das principais portas de entrada da cidade, e localiza-se dentro da
cidade, com acesso pela BR-367 e BR-101. Possui uma &rea patrimonial de 86 hectares
com estrutura de sistema aéreo (pista, taxiamento e patio), sistema terrestre (terminal de
passageiros, estacionamento), sistema de auxilio & navegacdao, sistemas complementares
(PPA, SECINC), além de quatro hangares. As operagdes sdo do tipo VFR (visual). O
gerenciamento é feito pela empresa Sinart.

Fonte: SEINFRA.
llustragdo 5.38 - Aeroporto de Porto Seguro

A pista de pouso e decolagem apresenta 2.000 m x 45 m e acostamento de 7,5 m. Com
revestimento de asfalto, tem PCN 55, o que permite operagdes de todas as aeronaves que
operam no mercado atual (BOEING 737-700 e AIRBUS A320).

Possui orientacdo 10/28, em bom estado de conservacdo. Na cabeceira 10 ha uma area de
seguranca de extremidade (RESA) de pista com 30 m de asfalto e outra area de 60 m na
cabeceira 28. Ha sinalizacdo horizontal e balizamento noturno.

A pista de taxi tem 135 m de extensdo e 22 m de largura, com uma faixa de pista de 75 m.
O patio para aviacao regular apresenta uma area de 8.360 m2, com pavimento de concreto.
Sua iluminacdo € realizada por seis postes com quatro refletores cada. O patio para
aviacdo geral possui cerca de 110 mx55m interligado a pista por uma pista de
taxiamento de 95 m x 20 m.

Consdércio

PDLT
@transplan Zldxd  2018/19 192



SECRETARIA DE
INFRAESTRUTURA

BAHIAS ,
GOVERNG DO ESTADG Modal Aerov’as

Fonte: SEINFRA.
llustracdo 5.39 - Pista de Taxi e Patio da Aviacdo Regular - Aeroporto de Porto Seguro

O terminal de passageiros esta situado numa area de 3.172 m2, onde todas as instalacdes
sdo estruturadas para o atendimento de voos regionais, nacionais e internacionais. As
movimentacOes de carga sao viabilizadas nos pordes das aeronaves. H4 um terminal de
cargas da extinta VASP, que ndo esta operante. O estacionamento de veiculos possui area
de 3.796 m2.

Fonte: Plano de Desenvolvimento Aeroportudrio dal Bahia, 2012.
lustracéo 5.40 - Terminal de Passageiros - Aeroporto de Porto Seguro

A Secdo contra Incéndio conta com diversos profissionais em regime de revezamento,
durante 24 h por dia. Utilizam-se trés veiculos, sendo dois do modelo AC3 (um de trés
eixos e outro de dois eixos) e um AP2. O posto de abastecimento possui instalagdes de
duas empresas, a Shell e a Petrobras, totalizando 6 tanques com distribuicdo maxima de
748.000 L feito através de 6 caminhdes, sendo trés por empresa.

Alem das instalagdes da torre de controle e dos sistemas de auxilio a navegacdo (DTCEA,
APP, NDB) existem quatro hangares, onde um deles abriga uma aeronave do tipo Cessnha.

Em termos de infraestrutura, o aeroporto desfruta de area destinada ao armazenamento de
residuos solidos, atendimento pela rede publica de coleta de lixo, agua, telefonia fixa e
energia elétrica, além de possuir um gerador.

Dados da empresa Sinart apontam que 0s investimentos que tem sido feitos no aeroporto
destinam-se a aprimorar a seguranga e a acessibilidade de informagdes aos usuarios, com
a implantacao de equipamentos de raios X, detectores de metais e sistemas de informacao
de voos.
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5.4.3.

A demanda crescente de passageiros exigira investimentos para ampliacdo da pista que s
poderdo ser empreendidos se houver um controle efetivo da utilizacdo do solo no entorno
do aeroporto.

Aeroporto Internacional de Salvador

Como ja comentado, o aeroporto da capital baiana conjuga elevada participacdo na
movimentacao de passageiros, sendo uma das principais portas de entrada para o nordeste
brasileiro, complementado pelo aeroporto de Porto Seguro, segundo do Estado, que foi
elevado a categoria de aeroporto internacional.

O Aeroporto Internacional Deputado Luis Eduardo Magalhdes, dispbe de diversos voos
nacionais e internacionais regulares por semana, atendendo a uma média diaria de 25 mil
passageiros, que na alta estacdo chega a 35 mil passageiros recebeu 7,7 milhdes de
passageiros no ano de 2017. Tem capacidade de atender 11 milhGes de passageiros/ano e
um pétio para operar 45 aeronaves simultaneamente.

Situa-se numa area de 7 milhdes m2, possui uma pista principal de 3.005 m x 45 m e uma
pista secundaria de 1.520 mx 45 m. A pista de taxi possui 3.000 m. Em 2010, sua
operacdo ja se encontrava acima da capacidade. Projetou-se uma movimentacdo de 6
milhdes de passageiros, em 2009, tendo transportado mais de 7 milhdes de turistas.

Nesse sentido, alguns recursos foram destinados a ampliacéo da estrutura do equipamento,
atrelados a necessidade de modernizagcdo e mobilidade para a Copa do Mundo de 2014,
entre outros eventos.

Os investimentos anunciados contemplaram a construcdo de uma nova torre de controle,
ampliacdo e reforma dos patios de aeronaves e a modernizacdo, no TPS, do sistema de
esteiras de bagagens e das pontes de embarque.

O ndmero de balcdes de check-in foi ampliado de 60 para 82 unidades, com
modernizacdo do sistema eletrénico. Com o péatio em revestimento de concreto, 0 que
aumenta a capacidade no recebimento de voos de maior porte.

O aeroporto foi incluido no novo programa de concessdes do governo federal em 9 de
junho de 2015 como parte do plano de melhorar a infraestrutura do Brasil, assim como
ocorreu em outros aeroportos do pais. Os principais investimentos anunciados, na ordem
de R$ 3 bilhdes, entre outros foram: nova pista de pouso/decolagem, ampliacdo da area
de patio de aeronaves, ampliacdo do terminal de passageiros, estacionamento de veiculos
e terminal de cargas.

E oportuno ressaltar que, para elevar a capacidade do aeroporto, deve-se levar em conta
as dimensGes da pista principal de pouso e decolagem que, no caso de Salvador, se
ampliada, podera receber aeronaves de maior porte, beneficiando, inclusive, o
atendimento para voos de cargas.

Contudo, ha um fator limitante para a ampliacao das pistas: o aeroporto faz fronteira com
a importante Area de Protecdo Ambiental do Abaeté, que compreende o Parque das
Dunas, com 6 milhdes de metros quadrados, e que retne uma diversidade de fauna e flora,
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além de lagoas e dunas naturais. Nesse contexto, a localizacdo do aeroporto em é&rea
limitrofe a zona ambiental dificulta sua expansao.

Entretanto, os beneficios gerados com a reforma e adequacédo do aeroporto permitirdo o
recebimento de grandes eventos e implicam na geracdo de emprego e renda, deixando,
assim, um legado importante para a populacédo baiana.

5.4.4. Vitoria da Conquista

Vitdria da Conquista situa-se no sul baiano, distando 527 km da capital. Possui PIB muito
concentrado no setor de servicos.

Destaca-se, também, o setor moveleiro, considerado o maior polo deste segmento no
estado e o setor da construcdo civil que tem alcangado um crescimento expressivo na
cidade.

Vitoria da Conquista abriga um centro industrial, as margens da BR-116, com empresas
da metalurgia, do setor quimico, borracha e plastico, inddstrias alimenticias, de
perfumaria, entre outras. A cidade também possui alguns atrativos naturais como a
Reserva Florestal do Pogo Escuro e o Parque da Serra de Piripiri.

O aeroporto atualmente em operagdo esta, notadamente, sem condi¢cBes minimas de
desenvolvimento, sendo totalmente envolvido pela malha urbana. Possui faixa de pista
fora da conformidade exigida para operacOes IFR e apresenta limitagcdo operacional para
aeronaves tipo “turbofan”. Portanto, o novo aeroporto concretiza a solucéo definitiva para
o transporte aéreo de Vitdria da Conquista e sua regido de influéncia.

O novo aeroporto de Vitoria da Conquista/BA ja se encontra na fase final de construcédo
em um sitio de 6,16km? distante cerca de 10 km do centro da cidade e com acesso pela
BR-116, conforme indicado na llustragédo 5.41.

As obras ja realizadas correspondem a praticamente 100% do lado ar, com pista de
pouso/decolagem, pista de rolamento, vias de servico, area para equipamento de rampa e
péatios de aeronaves (Patio Principal, de Aviagdo Geral e Patio Frontal de Hangares).

No lado terra, todas as vias estdo concluidas (via de acesso/egresso e vias de circulagéo),
além de rotatorias e ramal de acesso ao SCI (do lado oposto & Area Terminal de
Passageiros). A edificagdo (incluindo abrigo de viaturas) do SCI esta concluida, inclusive
com estacionamento de veiculos, patio frontal e acesso ao sistema de pistas.

Outras instalagcdes e servicos complementares também j& foram realizados, tais como
toda a sinalizacdo horizontal do sistema de pistas e do patio principal de aeronaves, 0
balizamento luminoso da pista de pouso/decolagem, estacionamento de veiculos e a
edificacdo da Casa de Forca.

O edificio Terminal de Passageiros (TPS) se encontra com obras em andamento e com
término previsto pra margo de 2018. Em principio, 0 novo aeroporto tem inicio das
operagdes programado para o0 segundo semestre de 2018.
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A nova pista possui 2100 m x 45 m com orientacdo 15/33. O pavimento tem PCN
38/FIA/XIT, permitindo aeronaves de modelo A320 operarem no sitio. Possui duas areas
de seguranca de extremidade da pista (RESA) de 240 m x 150 m em cada cabeceira.
Apresenta sinalizacdo horizontal, balizamento noturno e sistema RNAV de aproximacao.

O sistema de taxiamento do aeroporto possui 5 pistas de taxi, sendo 4 destas com 23 m de
largura e 10,5 m de acostamento e uma pista para aviagdo geral com 7,5 m de largura e
1,5 m de acostamento. O patio Principal tem dimensdes de 193m x 67,50m de pavimento
rigido com resisténcia PCN 40/R/A/XI/T. Toda a extensdo do patio principal é
tangenciada por uma das pistas de rolamento, cujo eixo (paralelo a pista de
pouso/decolagem 15/33) esta a uma distancia de 252,50m.

Fonte: SEINFRA.
lustracgdo 5.41 - Aeroporto de Vitéria da Conquista

Todas as edificacGes ja construidas, em construcao e previstas no novo aeroporto situam-
se antes da via de servico (lado ar), que se desenvolve paralelamente a pista de pouso e
decolagem no trecho da Area Terminal e também do lado oposto. No lado da Area
Terminal a via de servi¢o tem seu eixo a uma distancia de 335m do eixo da pista de
pouso e a edificagdo mais proxima da referida via é o Terminal de Passageiros, cuja
projecdo da cobertura esta distante 345,50m do eixo da pista de pouso/decolagem.

As edificacOes e estruturas que deverdo integrar a configuragao inicial do novo aeroporto
sdo: Edificio Terminal de Passageiros, Edificacdo de Apoio aos Servigos de Patio e Cias
Aéreas (contiguo ao TPS), Instalacdes do Servico de Salvamento e Combate a Incéndio —
SESCINC, Edificacdo da Casa de Forca (equipamentos, subestacfes e grupo gerador),
Caixa D’agua Elevada, Estruturas e Equipamentos do Parque de Abastecimento de
Aeronaves — PAA, Hangar (es) de Aviagdo Geral, Instalagcbes de Apoio as Companhias
Aéreas, Instalacbes das Empresas de Servicos Auxiliares do Transporte Aéreo —
ESATAS, Eventual Instalacdo dos Correios, Eventual Edificagdo do Centro de
Manutencio do Aeroporto, Eventuais Ocupacdes da Area Comercial designada, Campo
de Antenas.
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5.4.5. Terminal de Cargas (TECA) do Aeroporto de Salvador

A movimentacdo principal de negdcios de carga aérea é empreendida pelo Terminal de
Cargas (TECA), administrado pela INFRAERO. O TECA de Salvador integra uma rede
de 34 terminais brasileiros, efetivados com investimentos baseados em tecnologia da
informacdo e controle, equipamentos modernos de manuseio de carga e efetiva
participacao profissional.

A rede tem como politica, o desenvolvimento e a ampliacdo das atividades comerciais e
de logistica de carga, focando nas necessidades dos clientes, ou seja, com Visao
totalmente orientada para o mercado, além de se tornar suporte financeiro essencial ao
desenvolvimento dos aeroportos que administra.

De forma geral, sdo prestados 0s servicos de armazenagem e movimentacdo da carga
importada, exportada e de mercadorias que circulam nacionalmente.

Infraestrutura Fisica e Operacional

A configuracdo atual do TECA foi inaugurada no ano 2000, dispondo de uma area total
de 12.020 m?, sendo 5.715 m? de &rea construida, 0 que permite ao equipamento uma
capacidade de movimentar 1.122 toneladas.

A estrutura do complexo de terminais est& organizada em dois grandes componentes:

- Terminal internacional: area de importacdo, area de exportagdo, areas de apoio
operacional, plataformas e areas externas;

- Terminal de cargas nacional.
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Quadro 5.8 - Infraestrutura Fisica TECA - Salvador

DESCRICAO m2

COMPLEXO DE TERMINAIS

Area Total dos Lotes 12.020,00
Area Construida 5.715,80

TERMINAL NACIONAL

Area Total 2.800,00
Area Construida 730,80

TERMINAL INTERNACIONAL

Importagéo
Lado Terrestre 2.540,00
Area de Armazenagem 1.150,00
Camaras Frigorificas 117,98
Cargas Perigosas 117,98
Recebimento de Importagéo 326,30
Area de Conferéncia 269,69
Corredor de Liberacdo de Importagéo 145,25
Cargas em Transito 223,70
Perdimento* 112,00
Lado Ar 823,71
Exportacéo
Lado Terrestre (Area de Armazenagem) 888,45
Lado Ar 312,29
AREAS COMPLEMENTARES
Areas de Apoio Operacional (Térreo) 140,51
Plataforma (Docas) 218,92
Area Externa (Estacionamento) 2.232,25

Fonte: INFRAERO

Nota: (*)Considera-se perdimento as cargas armazenadas por mais de 90 dias,
semregistro de documento liberatério e também quando a entrega néo é
realizada em 60 dias, mesmo com o registro de documento liberatério.

Além das instalacBes operacionais, acima citadas, o sistema terrestre do TECA abriga
alguns escritérios de fiscalizacdo dos chamados Orgdos anuentes: Receita Federal,
ANVISA, Vigilancia Agropecuéria, Policia Federal, IBAMA, entre outros. Eles séo
responsaveis por averiguar 0s procedimentos de cargas, visando a seguranca e O
atendimento a legislacdo para embarque e desembarque de mercadorias.

No sistema aéreo, a pista possui dimensdes de 3.000 m de comprimento por 45 m de
largura. Utiliza-se, também, a pista auxiliar de 1.520 m x 45 m. Essa configuracdo
permite operagdes de aeronaves dos seguintes modelos:

- operagBes mistas (passageiros e cargas): AIRBUS 318 a A330, BOEING 737-200 a
B767; MK28, EMBRAER 190 a E-195 e ATR-72;

- aeronaves cargueiras: A330, A767, B737, B747, MD-11, AN-124.
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Considerando que cada terminal administrado pela rede dispde de equipamentos e
facilidades condizentes com as necessidades regionais e, levando em conta a demanda de
cada aeroporto, o TECA de Salvador esta equipado com as seguintes facilidades:
equipamentos de raios X, camaras frigorificas, docas com plataformas niveladoras, dollys
com capacidade para até 15 toneladas, empilhadeiras, medidores de radiac&o, racks fixos
e moveis, transpaleteiras elétricas e manuais, tratores rebocadores e varredouras.

Para o gerenciamento adequado das operacGes e dos equipamentos utiliza-se o sistema
TECAplus, desenvolvido para gerenciar o curso da logistica de carga dentro dos
terminais. Os volumes armazenados (importacdo, exportacdo, carga nacional) recebem
uma etiqueta adesiva contendo codigo de barras onde constam suas principais
informacdes.

Com essa ferramenta o fluxo de cargas tornou-se automatizado, com atualizacdo
periddica do enderecamento das mercadorias, conferindo agilidade & localizacdo das
cargas. Ademais, o sistema auxilia na reducdo do tempo de espera para recebimento de
carga e reduz a possibilidade de perdas e danos dentro dos terminais.

Visando ao alinhamento das informacdes do sistema, o TECA realiza, periodicamente, o
inventario automatico, por meio de coletores de codigo de barras, que permitem o
descarregamento dos dados no TECAplus, para fins de correcdo entre a localizacdo da
carga e as informagdes no sistema.

No que concerne ao acompanhamento das cargas, pelos clientes cadastrados, utiliza-se o
Sistema de Carga Aérea On Line, ferramenta que permite acesso as informacGes das
cargas armazenadas nos terminais, possibilitando o monitoramento, em tempo real, do
percurso da mercadoria, desde sua chegada ao TECA até o momento da sua efetiva
liberacgéo.

O sistema esta disponivel via web, 24 horas por dia, para os clientes que possuem
cadastro. O sistema proporciona servigos adicionais como, por exemplo, a solicitacdo de
armazenamento especial, antecipacdo de vistoria da carga, registro fotografico no
momento da pesagem.

Apesar de o sistema estar disponivel pela internet e de o recebimento de cargas
(importagéo, cargas de voos nacionais) ocorrer em todos os horarios, de acordo com 0s
voos, além de haver plantdes fiscais 24 horas, algumas operacdes possuem horarios mais
restritos, como o atendimento ao publico da Receita Federal (09:00 h as 16:30 h),
atendimento ANVISA (08:00 h as 17:00 h) e para a entrega de cargas para embarque
nacional ou exportacao (08:00 h as 18:00 h).

Considerando o funcionamento sisteméatico do TECA, as empresas devem programar-se
quanto as operacGes de entrega de cargas, no sentido de minimizar o tempo de
desembaraco, atentando, ainda, para a programacdo de voos, reduzindo o tempo de
armazenamento. A Vinci Airports cobra por periodos de armazenamento de cargas em
espera, armazenagem e capatazia. Nesse sentido, a informacdo sobre horarios de
funcionamento do TECA contribuem para o planejamento logistico (processamento de
pedidos, transporte até o aeroporto, producdo, armazenamento) e financeiro das empresas
clientes, sendo, portanto, de suma importancia o seu conhecimento.
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E importante também, visualizar a sistematica de funcionamento das operagfes essenciais
do TECA: cargas nacionais, exportacao e importacao.

Cargas Nacionais

Com procedimentos mais simplificados, a distribuicdo e o recebimento de cargas
nacionais ocorrem nas instalac6es do lado terrestre do TECA que compartilha, por meio
de contrato de concessdo de uso da area. As companhias aéreas se instalam nas
proximidades e sdo responsaveis pelo manuseio e pela etiquetagem da carga, 0 que pode
ser feito diretamente pela empresa, ou mediante locacdo de equipamentos e servigos da
INFRAERO. As companhias aéreas mantém preposto em todas as fases de recebimento,
armazenamento e entrega das cargas, atuando como representante para Vinci Airports,
para 0rgaos publicos e para os clientes.

Exportacao

O processo inicia quando o exportador solicita no Siscomex o Documento de Exportacéo
(DDE ou DSE), emite nota fiscal e obtem o contrato de embarque (AWB/HAWB) com a
companhia aérea. A recepcdo da carga no TECA ¢é feita mediante a entrega do
Conhecimento Aéreo (AWB/HAWB) pelo exportador, seu representante ou por
transportador. Efetuada a conferéncia documental, a carga é recebida para verificagdo
fisica de quantidade, peso e possiveis avarias.

Os dados verificados no recebimento da carga sdo inseridos no Sistema TECAplus que
emite 0 documento de arrecadacdo das tarifas. Nessa etapa também ¢é registrada a
presenca da carga no Siscomex. Ao cadastrar no TECAplus, serdo emitidas etiquetas
adesivas com cddigo de barras que identificam os lotes da carga.

Apo6s a recepgdo, as cargas sao encaminhadas para armazenamento, de acordo com as
peculiaridades de cada produto, podendo-se utilizar racks, estantes, camaras frigorificas
etc. O exportador ou despachante apresenta a documentagdo a Receita Federal que analisa
e vistoria as mercadorias, por amostra.
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Fonte: Elaborado com base em dados da INFRAERO
llustracdo 5.42 - Procedimentos de Exportacao

Apbs a fiscalizacdo da Receita Federal, as cargas sdo liberadas no Siscomex. De acordo
com a natureza das mercadorias, pode existir fiscalizacdo de outros 6rgdos, como
ANVISA, VIGIAGRO, IBAMA, Policia Federal etc.

Em seguida, as cargas sdao desembaracadas, e o documento liberatorio é entregue a
companhia aérea, que emitira o documento de Manifesto da Carga. Verificada a
conformidade nos procedimentos, o responsavel pela exportacdo autoriza a saida da carga,
através da empresa aérea que efetuard o carregamento e o embarque da carga a aeronave
que efetuara o voo.

Importacédo

O procedimento de importacdo inicia ainda na origem da carga, quando a companhia
aérea informa no sistema MANTRA (Receita Federal) todas as cargas provenientes no
voo. No recebimento da carga e do voo, as informagdes do MANTRA s&o transferidas
para 0 TECAplus. Além do modal aéreo, as cargas podem chegar ao TECA através do
modal rodoviério, procedentes de portos maritimos ou de outros aeroportos.

As cargas sdo despaletizadas e vistoriadas (Conhecimento Aéreo, peso, quantidade,
embalagem, natureza da carga etc.), verificando se estdo de acordo com as informacdes
do sistema, prestadas pela companhia aérea. Os materiais sdo despaletizados e separados
na presenca do representante do transportador aéreo.

As cargas de natureza perecivel, carga viva e medicamentos possuem recebimento
prioritario. Para auxiliar no manuseio do material, durante a despaletizacéao, sdo utilizados
equipamentos de superficie rolante.

Em seguida, as informacGes das cargas recebidas sdo registradas no Siscomex e
atualizadas no TECAplus. Os dados sdo validados pelas companhias aéreas. Esta acéo é
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conhecida como “avalizar as informa¢des de recebimento/armazenamento”. A Receita
Federal visa as informacgdes e, em seguida, as mercadorias sdo encaminhadas para
armazenamento.

~
o - » Solicitagdo de
Conferéncia AR
e Informacio ho ' ; Ilbers_lgao junto &
sistema  MANTRA AduanEIra Receita
+ Desembaraco g
TECAF’LU_S ; « Armazenagem pagamento de tarifas
* Despaletizacao e « Companhia Aérea de armazenagem
verificacdo do . *
Conhecimento Aéreo avaliza e Receita foere dda carga pelo
Federalvisa as cargas Impertacor.
* Registro no sistema
TECAPLUS e

¢ Conf s .
Recebimento
dacarga ~— Liberat;ao-
Saida da carga
Fonte: Elaborado com Base em Dados da INFRAERO.

llustracéo 5.42 - Procedimentos de Importacéo

M SISCOMEX

Depois de cadastradas, sdo emitidas, no TECAplus, etiquetas adesivas com codigo de
barras, que identificam todas as cargas que sdo direcionadas para 0s setores de
armazenagem, conforme seu peso, dimens@es, natureza, embalagem etc.

A carga armazenada permanece a disposicdo da Receita Federal até a solicitacdo de
desembaraco pelo importador ou despachante. Apds emitir o documento liberatorio e
pagar os tributos devidos na importacao, o interessado solicita 0 processo de desembarago
aduaneiro.

A conferéncia aduaneira é o ato de verificacdo pela Receita Federal do documento
liberatorio. Nessa etapa do processo de liberacdo, sera feita a verificacdo documental e a
vistoria fisica da carga na presenca do importador ou seu representante legal e da
INFRAERO. Conforme as mercadorias importadas, outros Orgdos poderdo ser
intervenientes na liberacdo da carga (ANVISA, VIGIAGRO, Policia Federal, IBAMA
etc.).

Ap0ds obter a liberagdo junto a Receita Federal, o importador ou seu representante solicita
ao TECA a entrega da carga. Para isso ele deve apresentar documento liberatério, nota
fiscal, comprovante de pagamento ou exoneracdo do ICMS. O depositario, através de
consulta no Siscomex, ir4 certificar-se da autorizacdo de entrega.

Confirmado o desembaraco, serdo cobradas as Tarifas de Armazenagem e de Capatazia,
referentes ao periodo de permanéncia da carga no TECA. Registrado o pagamento das
tarifas, o importador dirige-se a area de liberacdo. Tendo em maos o recibo de entrega, 0
interessado solicitara a entrega da carga, que sera feita pelo encarregado do TECA.
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Ap0ds o aceite da carga pelo importador, os volumes seguirdo para o carregamento. Apds
a entrega, e feito o carregamento em veiculo indicado pelo importador ou despachante. A
saida da carga € registrada nos sistemas MANTRA e TECAplus.

Verifica-se a burocracia nos processos de transporte de cargas, sobretudo quando se trata
de procedimentos internacionais. Uma vantagem que podera ser conferida aos terminais,
ndo somente ao aeroporto de Salvador como também aos regionais que efetuarem
operacdes de carga, reside no recebimento de produtos de outros modais, por conta da
disponibilidade de 6rgdos anuentes nas dependéncias dos aeroportos, 0 que poderéa ser
uma oportunidade de incremento de servicos, conferido aos aeroportos.

Movimentacao de Cargas

O TECA de Salvador registra um desempenho respeitavel, se comparado aos TECAS da
Regido Nordeste. Sua movimentacdo Ihe conferiu, por mais de oito anos consecutivos
(2010 a 2017), o primeiro lugar no ranking do peso total transportado de exportacéo pelos
terminais nordestinos.

Contudo, quando se analisa o volume de cargas domeésticas, 0 TECA de Salvador fica
abaixo de Recife e Fortaleza, entre os anos de 2016 e 2017.

Considerando a totalidade dos servigos executados (exportagdo, importagdo e carga
doméstica), o Terminal de Salvador registra uma movimentacdo de 31.062 toneladas em
2017 e 29.949 toneladas em 2016, mantendo-se em terceiro colocado no ranking do
Nordeste.

Quadro 5.9 - Movimentacéo de Cargas na Rede TECA - Regido Nordeste - 2016, em toneladas

TECAS DEPENDENCIA

IMPORTACAO EXPORTACAO CARGA NACIONAL
TONELADAS RANKING TONELADAS RANKING TONELADAS RANKING

TOTAL RANKING

SBRF  Recife - PE 3.361 1 3.271 3 33.221 1 39.853 1
SBFZ  Fortaleza - CE 1.330 3 3.312 2 30.650 2 35.292 2
SBSV  Salvador - BA 2.705 2 4.925 1 22.320 3 29.949 3
SBNT  Natal- RN 188 4 1.871 5 7.827 4 9.885 4
SBTE  Teresina - Pl - - - - 7.152 5 7.152 5
SBSL  Séo Luis - MA - - - - 4.872 6 4.872 6
SBJP Jodo Pessoa - PB - - - - 3.904 7 3.904 7
SBPL  Petrolina - PE 47 5 2.746 4 811 10 3.604 8
SBAR  Aracaju - SE - - - - 2.771 8 2,771 9
SBMO  Macei6 - AL - - 0,2 6 2.765 9 2.765 10
Fonte: ANAC
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Quadro 5.10 - Movimentagdo de Cargas na Rede TECA - Regido Nordeste — 2012, em toneladas

TECAS DEPENDENCIA

IMPORTACAO

EXPORTACAO

CARGA NACIONAL

TONELADAS RANKING TONELADAS RANKING TONELADAS RANKING

TOTAL RANKING

SBRF  Recife - PE 3.414 1 4.597 2 34.751 1 42.762 1
SBFZ Fortaleza - CE 1.391 3 3.899 3 31.296 2 36.587 2
SBSV  Salvador - BA 3.332 2 5.549 1 22.181 3 31.062 3
SBNT  Natal- RN 223 4 1.465 5 7.531 4 9.219 4
SBSL Séo Luis - MA - - 5.679 5 5.679 5
SBJP Jodo Pessoa - PB - - - - 4.623 6 4.623 6
SBPL Petrolina - PE 41 5 3.157 4 894 10 " 4092 7
SBTE  Teresina - Pl - 3.519 7 3.519 8
SBMO  Macei6 - AL 2.937 8 2.937 9
SBAR  Aracaju - SE 2.818 9 2.818 10
Fonte: ANAC
Verifica-se 0 baixo desempenho de Fortaleza e Recife na importacdo, se comparados a
Salvador. A carga movimentada nos dois referidos aeroportos, em 2016 e 2017, totaliza
um valor inferior ao desempenho praticado pelo TECA em Salvador.
Constata-se, também, que a carga doméstica transportada de Salvador em 2017 representa
67% do total realizado pelo TECA de Recife no mesmo ano base, bem superior aos 19%
constatados em 2012.
Embora a movimentacdo da importacdo no TECA seja mais expressiva que 0s dois outros
maiores aeroportos do Nordeste, quando se observa o historico de Salvador verifica-se
que o ano de 2016 foi de grande retragdo, mas o ano de 2017 retoma o crescimento do
setor mas com niveis inferiores aos encontrados em 2015.
Quadro 5.11 - Desempenho na Importagéo - 2015-2017, em kg
PERIODO 2015 VARIAGAO 2016 VARIAGAC 2017
17/16
16/15
Janeiro 322.148,00 -49,95% 161.251,00 30,08% 209.749,00
Fevereiro 356.767,00 -23,72% 272.14300 -12,83% 237.239,00
Margo 311.839,00 -8,07% 286.685,00 -5,69% 270.379,00
Abril 293.678,00 -29,68% 206.528,00 44,72% 298.896,00
Maio 389.997,50 -33,80% 258.175,00 35,67% 350.258,00
Junho 298.599,00 -34,81% 194.647,00 36,15% 265.013,00
Julho 298.853,00 -22,09% 232.828,00 40,99% 328.257,00
Agosto 268.310,00 -16,83% 223.153,00 58,63% 353.998,00
Setembro 204.631,00 -1,61% 201.335,00 -8,23% 184.763,00
Outubro 297.842,00 -13,67% 257.117,00 26,95% 326.401,00
Novembro 220.371,00 7,20% 236.237,00 13,21% 267.443,00
Dezembro 199.284,00 -12,48% 174.422,00 37,37% 239.596,00
TOTAL  3.462.319,50 2.704.521,00 3.331.992,00
Fonte: Elaborado combase emdados da ANAC
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Quadro 5.12 - Desempenho na Exportacédo - 2015-2017, em kg

PERIODO 2015 VARIAGAO 2016 VARIAGAO 2017
1615 17/16
Janeiro 431.125,00 -5,84% 405.935,00 38,61% 562.663,00
Fevereiro 478.221,00 -10,08% 430.010,00 24,94% 537.234,00
Marco 580.680,00 -24,03% 441.115,00 32,50% 584.470,00
Abril 582.668,00 -34,01% 384.513,00 20,76% 464.337,00
Maio 495.923,00 -29.71% 348.584,00 21,90% 424.929,00
Junho 421.261,00 0,61% 423.832,00 -16,29% 354.805,00
Julho 473.035,00 -33,50% 314.157,00 46,86% 461.374,00
Agosto 491.232,00 -29,58% 345.927,00 -6,42% 323.718,00
Setembro 436.415,00 -10,21% 391.855,00 -26,74% 287.082,00
Outubro 459.607,00 5,91% 486.777,00 17,28% 570.884,00
Novembro  469.086,00 -2,00% 450.695,00 -9,68% 415.211,00
Dezembro  487.439,00 1,09% 492.734,00 14,15% 562.453,00
TOTAL  5.806.692,00 4.925.134,00 5.549.160,00

Fonte: Elaborado combase em dados da ANAC

Quanto a exportacdo, o desempenho em mais da metade dos meses de 2017 foi superior
ao ano de 2016, sendo o melhor més, o més de janeiro, onde houve crescimento de 38,6%.
Com os numeros finais do ano de 2017, o desempenho parece apontar para uma
recuperacdo. Foram movimentadas quase 560 toneladas, o maior valor para 0 més de
dezembro dos Gltimos trés anos. Ainda assim, tal indice encontra-se abaixo da capacidade
operacional do TECA (1.122 toneladas).

A reducdo no desempenho operacional do transporte aéreo de cargas internacionais
sinaliza como ocorre na totalidade da malha aeroviaria nacional, a reduzida participacao
deste modal no comércio exterior.

Examinando a totalidade das atividades executadas no TECA, fica perceptivel que seu
desempenho operacional mostra-se abaixo da capacidade, parecendo ocorrer, em alguns
periodos, uma subutilizagdo dos recursos e equipamentos do terminal, além de apresentar
oscilagbes na movimentacédo de cargas.

O grafico da llustracdo 5.43 exibe o desempenho do terminal nos trés ultimos anos.
Atraveés do ilustrado, verifica-se que o ano de 2017 parece apontar para a retomada do
crescimento do terminal de cargas, com quase a totalidade dos meses com indices
superiores aos encontrados no ano de 2016.
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Fonte: Elaborado com base em dados da INFRAERO.
lustragdo 5.43 - Desempenho do Terminal de Cargas - 2010-2013

Mercados do TECA em Salvador

Para se obter um desenvolvimento aeroportuario que influencie a populacdo e as
demandas por transporte de carga é necessario que 0s processos de tomada de deciséo
estejam focados na busca pela satisfacdo das necessidades dos clientes.

Desse modo, o conhecimento da demanda, atrelado a compreensdo dos aspectos
existentes da infraestrutura disponivel para o atendimento, permite a construcdo de um
banco de dados consistente para empresas aéreas, como, também, para o planejamento da
gestdo aeroportuaria.

De fato, a nova concessionaria busca modernizar a oferta de servigos, equipamentos e
estrutura de atendimento condizente com as necessidades de mercado em que atua.
Contudo, o planejamento aeroportuario deve incluir o estudo do potencial de mercado
aéreo e sua possibilidade de expansdo. Em meio a um desempenho minimo na
movimentacao de cargas, os administradores de aeroportos devem buscar mecanismos de
atracdo de novas demandas e manutencdo do atendimento ja existente. Conforme dados
do TECA de Salvador, o mercado de cargas de importacdo e exportacdo gera
contribui¢bes econémicas para cidades espalhadas por todo o territério baiano e para
outros estados.

Na exportacao, os principais municipios beneficiados pelo TECA da capital séo Juazeiro,
Barreiras, Camagari, Simdes Filho e a propria regido metropolitana de Salvador. J& na
importacdo, empresas de Camacari, Lauro de Freitas, Simdes Filho, Feira de Santana,
Ilhéus e Candeias sdo atendidas pelo aeroporto de Salvador.

Em sintese, ainda que em pequenas quantidades, o TECA consegue abranger segmentos
industriais importantes para o Estado. Com a possibilidade de investimentos nos
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aeroportos regionais, com linhas interligando regides dos distritos industriais a capital
baiana, adaptacfes e melhorias na infraestrutura do sistema aéreo e terrestre, o transporte
aéreo podera contribuir para agregar valor aos negécios da Bahia, em termos de
velocidade, confiabilidade e seguranca na distribuicdo e recebimento de produtos da
industria, podendo-se vislumbrar o recebimento de cargas nos aeroportos de menor porte
em detrimento do deslocamento rodoviario a que estdao submetidos.

Além disso, os aeroportos instalados podem constituir bases importantes de apoio para
cargas do aeroporto de Salvador, uma vez que ele encontra-se limitado no lado aéreo para
expansdo de sua pista.

Por outro lado, deve-se considerar também que, apesar da movimentacdo do TECA de
Salvador ser um referencial para outros terminais do Nordeste, figurando-se entre 0s
principais terminais brasileiros, 0 mesmo reflete a pequena participacdo no mercado de
cargas, tanto nacional como para o comércio exterior. A desconcentracdo de sua demanda,
em mercados regionais podera constituir uma ameaca a rentabilidade do equipamento e
de sua estrutura ja disposta para o atendimento de cargas.

Nessa perspectiva, as estratégias de atuacdo dos terminais, a disponibilidade de servigos
adicionais, a acessibilidade ao terminal, a implementacéo de politicas fiscais para reduzir
custos do transporte aéreo e, consequentemente, o aperfeicoamento das condicdes de
fretes praticados pelas empresas aéreas, tornando-as mais competitivas, devem ser
avaliados pelos gestores dos setores publico e privado, a fim de que a pauta de
investimentos na Bahia, esteja em harmonia com as necessidades do mercado, ajudando a
conferir, assim, uma nova dinamica para o sistema de transportes da Bahia.
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6.1.

MODAL DUTOVIARIO
Introducéao

Dutovias sdo instalagdes constituidas por tubulacdes estanques destinadas ao transporte
de produtos liquidos (oleodutos), produtos gasosos (gasodutos) ou polpa de minerais
(minerodutos).

Os dutos podem ser terrestres (enterrados a profundidades que variam de 0,80 a 2,0 m),
submarinos (apoiados no leito do mar) ou aéreos (suportados por estruturas préprias).
Nos cruzamentos com rodovias, ferrovias ou cursos d’agua os dutos enterrados sao
protegidos por galerias de concreto. A faixa de dominio é de 30 m.

Os oleodutos sdo normalmente de aco carbono, com espessura de 6 a 25 mm dependendo
da pressdo, que pode chegar a 100 kg/cm2, e sdo dotados de protecdo anticorrosdao. O
didmetro depende da vazdo desejada para a pressdo de trabalho. Em linhas gerais, a
instalacdo de uma dutovia compreende uma estacdo de bombeamento na origem, estagdes
de bombeamento em pontos intermediarios, para compensacao de perdas de carga, € uma
estacao de recepc¢édo no destino.

Os oleodutos podem ser classificados como:

- oleodutos de petroleo, que ligam as areas de producdo a refinarias, ou a terminais
maritimos ou terrestres;

- oleodutos de escuros, que transportam derivados pesados (geralmente Oleo
combustivel);

- oleodutos de claros, que transportam derivados leves e biocombustiveis (6leo diesel,
gasolina, alcool e outros).

Os gasodutos transportam gas natural dos campos de producdo até o0s centros
consumidores. Podem ser classificados em:

- gasodutos de transporte, desenvolvendo-se da producdo até os pontos de entrega (city
gate) as companhias distribuidoras; e

- gasodutos de distribuicdo, a partir dos city gates até os consumidores finais.

Os gasodutos de transporte sdo de aco carbono e operam a pressédo de até 100 kg/cmz2. Os
gasodutos de distribuicdo operam a pressdes menores (4 a 20 kg/cm?), podendo ser de aco
carbono ou de PEAD (polietileno de alta densidade), com didmetros variaveis segundo a
vazdo.

A rede de distribuicdo é enterrada, a profundidades da ordem de 1 m. Nas areas rurais a
linha de distribuicdo normalmente se utiliza da faixa de dominio das rodovias e nas areas
urbanas a rede acompanha o tracado das ruas.
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Nos gasodutos had estacbes de compressdo no inicio e em pontos intermediarios do
transporte, e estacGes de descompressdo nos city gates. O fluxo de gas natural é continuo,
ndo havendo armazenagem do gas, que é estocado no proprio gasoduto. Assim, uma
interrupcdo do transporte no gasoduto principal acarreta a falta de suprimento na rede de
distribuicéo.

Os minerodutos destinam-se ao transporte de minerais, que sdo reduzidos a polpa na
origem (com 30% de agua e 70% de minério) e bombeados até uma estagdo de
desaguamento no destino. Se necessario sdo construidas estacBes de bombeamento
intermediarias. Os dutos séo de aco carbono, enterrados a uma profundidade da ordem de
1 m. A faixa de servidao é normalmente de 30 m.

6.2. Oleodutos
De acordo com o Regulamento Técnico de Dutos Terrestre (RTDT), elaborado pela
Agéncia Nacional do Petrdleo (ANP), oleodutos sdo dutos responsaveis por movimentar:
- Petréleo, liquidos de gés natural, condensado, derivados liquidos de petrdleo e gas
liquefeito de petroleo;
- Todos os produtos liquidos cujas operagdes de movimentacdo sejam reguladas pela
ANP, exceto gases liquefeitos por baixa temperatura.
Os oleodutos podem ser classificados em duas categorias: transporte e transferéncia.
Dutos de transporte sdo aqueles que movimentam em meio ou percurso considerado de
interesse geral. Ja os dutos de transferéncia sdo aqueles em que a movimentagdo ocorre
em meio ou percurso considerado de interesse especifico e exclusivo do proprietario ou
explorador das facilidades, conforme Lei n® 9.478/1997 (art. 6°, incisos VII e VI1II). Dutos
de transferéncia podem ser reclassificados pela ANP como dutos de transporte, caso haja
comprovado interesse de terceiros em sua utilizacdo (Lei n® 9.478/1997, art. 59).
Os oleodutos de transporte, atualmente autorizados pela ANP a operar no Estado da
Bahia, encontram-se listados no Quadro 6.1, seguido de suas principais caracteristicas.
Quadro 6.1 - Oleodutos de Transporte
] EXTENSAO DIAMETRO
NOME PROPRIETARIO ORIGEM DESTINO PRODUTO (km) (POLEGADAS)

Orsub - Itabuna  Petrobras Ipiat Itabuna Claros 94 8

Orsub - Jequié Petrobras Ipiau Jequié Claros 75 8

Becan 8 Petrobras RLAM Rlam Oleo Combustivel 10 8

Becan 6 Petrobras RLAM Rlam Claros 10 6

Bacam 12 Petrobras RLAM BRASKEM Oleo Combustivel 36 12

Orpene 8 Petrobras Copene RLAM Claros 36 8

Orpene L1/14 Petrobras RLAM BRASKEM Nafta & Gasoleo 36 14

Fonte: Agéncia Nacional do Petréleo - ANP.

Os sete dutos classificados pela ANP como dutos de transporte, sdo de propriedade da
Petrobras e operados pela Transpetro, destacando-se os dutos Orsub e Orpene pela
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extensdo e escoamento de derivados de petréleo produzidos na RLAM (Refinaria
Landulpho Alves da Petrobras, localizada em S&o Francisco do Conde, Bahia).

Os dutos de transferéncia somam 71, e conectam o Terminal Aquaviario de Madre de
Deus e a RLAM, permitindo o escoamento e o recebimento de derivados através do porto;
dutos de interligacdo com distribuidoras de combustiveis; dutos para escoamento de LGN
(liquido de gas natural) entre as UPGNs Catu e Candeias e a refinaria; dutos de
abastecimento de petr6leo para a refinaria; e, dutos interligando o Porto de Aratu -
Candeias com o Polo Petroquimico de Camacari, que recebem matéria-prima como nafta,
e escoam produtos acabados como gasolina, solventes, entre outros.

Os oleodutos de transferéncia, atualmente autorizados pela ANP a operar, encontram-se
listados no Quadro 6.2 seguidos de suas principais caracteristicas.
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Quadro 6.2 - Oleodutos de Transferéncia

EXTENSAO DIAMETRO

NOME PROPRIETARIO ORIGEM DESTINO PRODUTO (km) (POLEGADAS)
- TRANSPETRO BACAM - Base de Camagari Deten Quimica S/A no Pélo de Camagari  N-Parafina 38 8
- PHL Base de distribuicéo da Petroserra Ponto A — Terminal TRANSPETRO Oleo Diesel 1070 8
- PHL Base de distribuigdo da Petroserra Ponto A — Terminal TRANSPETRO Gasolina 1070 6
- PHL Base de distribuicdo da Petroserra Ponto A — Terminal TRANSPETRO Oleo Diesel 11 8
- Transpetro Ponto A - RLAM Ponto B— TEMADRE Oleo Combustivel 87 34
- Total Ponto A do Terminal | TOTAL Ponto B do Terminal Il TOTAL Gasolina 05 8
- Total Ponto A do Terminal | TOTAL Ponto B do Terminal Il TOTAL Oleo Diesel 05 8
- Larco Ponto B, base Larco Ponto A, Base da Transpetro (BECAN) Oleo Diesel S500 09 8
- Larco Ponto B, base Larco Ponto A, Base da Transpetro (BECAN) Oleo Diesel S10 09 8
- Larco Ponto B, base Larco Ponto A, Base da Transpetro (BECAN) Gasolina A 09 8
- Petroserra Terminal de Jequié (Transpetro) Base de Jequié da Petroserra Gasolina 08 4
- Petroserra Terminal de Jequié (Transpetro) Base de Jequié da Petroserra Diesel 09 6
Orpene 12 Petrobras RLAM BACAN Nafta petroguimica 36 12
12" Agua oleosa Transpetro RLAM TEMADRE Agua oleosa 5 12
Shell G 6 Shell Brasil Base Oper. do Orsub BAse Shell Gasolina/AEHC/AEAC 04 6
Shell Od 8 Shell Brasil Base Oper. do Orsub BAse Shell Oleo Diesel 04 8
MP-26001 BRASKEM Braskem S/A Tegal Gasolina 275 6
ML-26002 BRASKEM Braskem S/A Tequimar Derivados claros 273 3
P1-34001 Tequimar Braskem S/A Tequimar Derivados claros 315 3
E&P Est. Recife Rlam 12 Petrobras Estagdo Recife RLAM Petréleo 53 12/18
E&P Est. Recife Rlam 20 Petrobras Estacéo Recife RLAM Petréleo 43 20
E&P Est. Sdo Paulo Rlam Petrobras Estagdo Séo Paulo RLAM Petréleo 8
12"EST. SP / RLAM Petrobras Estagdo Sdo Paulo RLAM Petréleo 3 12
Mpc-2/2 BRASKEM km 4 Central Petroquimica Braskem Nafta 25 20
Mpc-1/2 BRASKEM km 4 km 14 Nafta 4 20
4-QAV-PB-4 Petrobahia Refinaria Landulpho Alves Mataripe  Base da Petrobahia QAV 1 4
6-GA1-PB-3 Petrobahia Refinaria Landulpho Alves Mataripe  Base da Petrobahia Gasolina A 1 6
8-OD1-PB-1 Petrobahia Refinaria Landulpho Alves Mataripe  Base da Petrobahia Diesel S-1800/S-500 1 8
8-0D2-PB-2 Petrobahia Refinaria Landulpho Alves Mataripe  Base da Petrobahia Diesel S-50/S-10 1 8
Total G8 Total RLAM BAse Total Gasolina 24 8
Total Od 8 Total RLAM BAse Total Oleo Diesel 24 8
Aguarras -1 1/2" Petrobras RLAM BR Aguarras 01 11/2
Np-4” Petrobras RLAM BR N-Parafina 01 4
Glp-8” Petrobras RLAM Brasilgas - BAiana GLP 0,2 8
Mpc-1/3 BRASKEM RLAM Central Petroquimica Braskem Nafta 35 14
Glp-8” Petrobras RLAM NGB GLP 05 8
Glp-8” Petrobras RLAM Novogas GLP 04 8
Aguarras 2" Petrobras RLAM Pool Shell/ Br Dist. / Ipiranga Aguarras 01 2
Ds-8” Petrobras RLAM Pool Shell/ Br Dist. / Ipiranga Oleo Diesel 01 8
Ga-8” Petrobras RLAM Pool Shell/ Br Dist. / Ipiranga Gasolina 01 8
Hexano-2” Petrobras RLAM Pool Shell/ Br Dist. / Ipiranga Hexano 01 2
Oc-6" Petrobras RLAM Pool Shell / Br Dist. / Ipiranga Oleo Combustivel 01 6
Pr-4” Petrobras RLAM Pool Shell/ Br Dist. / Ipiranga Propano Esp 01 4
Qa-4" Petrobras RLAM Pool Shell / Br Dist. / Ipiranga. QAV 01 4
Qi-4” Petrobras RLAM Pool Shell/ Br Dist. / Ipiranga Ql 01 4
Glp-8” Petrobras RLAM Shellgas GLP 0,7 8
18" claros Transpetro RLAM TEMADRE Hidrocarbonetos claros 83 18
18" DS-04020-CA Transpetro RLAM TEMADRE Claros 46 18
18"-0C Transpetro RLAM TEMADRE Oleo Combustivel 43 18
Orsub - Tronco Petrobras Temadre Ipiad Claros 225 10
Al6 Petrobras Temadre RLAM AEAC/AEHC 8 6
Bs 12/6 Petrobras Temadre RLAM Lubrificantes 8 12
Cru34 Petrobras Temadre RLAM Petréleo 10 34
Gas 10/6 L3 Petrobras Temadre RLAM Gasolina 8 10/6
Gas 12 Petrobras Temadre RLAM Gasolina 45 12
Gas4 L4 Petrobras Temadre RLAM Gasolina 8 4
Gas 6 L2 Petrobras Temadre RLAM Claros/Escuros 8 6
Glp 10 Petrobras Temadre RLAM GLP 8 10
Glp 4 Petrobras Temadre RLAM GLP 6 4
Glp 6 Petrobras Temadre RLAM GLP 6 6
Lub 6 Petrobras Temadre RLAM Lubrificantes 8 6
Oc10L1 Petrobras Temadre RLAM Oleo Combustivel 5 10
Oc10L2 Petrobras Temadre RLAM Oleo Combustivel 5 10
0d 12 Petrobras Temadre RLAM Oleo Diesel 8 12
0Od8 Petrobras Temadre RLAM Oleo Diesel 8 8
QAV 6 Petrobras Temadre RLAM QAV 8 6
Qi4 Petrobras Temadre RLAM Ql 8 4
Mpc-1/1 BRASKEM Terminal Aratu km 4 Nafta 4 30
Mpc-2/1 BRASKEM Terminal Aratu km 4 Nafta 4 36
E&P UPGN Candeias Rlam  Petrobras UPGN - Candeias RLAM LGN 4 4
LGN 6 Petrobras UPGN - Catu RLAM LGN 489 6

Fonte: Agéncia Nacional do Petréleo - ANP.

Ressalte-se que ao longo dos anos de 2016 e 2017, a Braskem realizou investimentos em
sua planta industrial em Camacari para flexibilizar a producéo petroquimica com fontes
alternativas de matéria-prima. A planta industrial, que dependia integralmente de nafta,
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opera atualmente com 15% de gas etano oriundo do gas de xisto. Para viabilizar esta
mudanca, a companhia fez investimentos também na adaptacdo da infraestrutura logistica
no Terminal Portuario de Aratu e nos dutos de interligagéo.

Os dutos alterados para recebimento do etano e escoamento da gasolina produzida no
polo foram: MP 26001 e MPC-1, j& indicados no Quadro 6.2. Estes dutos tiveram seus
sentidos invertidos, e as devidas adequacGes técnicas para permitir o correto escoamento
da nova matéria-prima, como um novo scraper conectado ao duto que permite
lancamento e recebimento de dispositivos do tipo pig.

O tracado georreferenciado dos principais oleodutos disponibilizado pela Empresa de
Planejamento e Logistica (EPL) e a ANTT esta apresentado na llustragéo 6.1.

N
Iaberaba 1z da /
Alma

lubera

Fonte: Empresa de Planejamento e Logistica (EPL) e a ANTT.

6.2.1.

llustraco 6.1 - Tracado Georreferenciado Oleodutos

Os oleodutos Oleoduto Recéncavo-Sul da Bahia (Orsub) e Oleoduto RLAM-COPENE
(Orpene), ambos de propriedade da Petrobras, serdo avaliados em maior detalhe na
sequéncia.

Oleoduto Recéncavo-Sul da Bahia (Orsub)

A dutovia do Orsub abastece o sul da Bahia, norte do Espirito Santo e nordeste de Minas
Gerais transportando diesel, gasolina, querosene de aviacdo (QAV) e gas liquefeito de
petréleo (GLP), a partir do Terminal Aquaviario de Madre de Deus (TEMADRE), no
municipio de Madre de Deus, Regido Metropolitana de Salvador, até os terminais da
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Transpetro em Itabuna e Jequié. Os produtos escoados através dos oleodutos séo
produzidos na refinaria RLAM, localizada em Sao Francisco do Conde, ou sdo recebidos
no proprio Terminal Aquaviario de Madre de Deus via modal maritimo.

Suas principais caracteristicas e tragado sdo apresentados respectivamente no Quadro 6.3
e na llustragéo 6.2.

Quadro 6.3 - Caracteristicas do Orsub

CAPACIDADE CAPACIDADE

EXTENSAO DIAMETRO MAXIMA OPERACIONAL

OLEODUTO ORIGEM - DESTINO (km) (POLEGADAS)

(m3/ano) (m3/ano)
Orsub - Tronco  TEMADRE - Ipiad 225 10 1.900.800 1.468.800
Orsub - Jequié Ipiat - Jequié 75 8 1.296.000 734.400
Orsub - Itabuna  Ipiad - Itabuna 9 8 1.296.000 734.400

Fonte: Agéncia Nacional do Petrdleo - ANP.
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Fonte: Empresa de Planejamento e Logistica (EPL) e a ANTT.
llustragdo 6.2 - Tracado Georreferenciado do Orsub

Para fins de célculo da utilizacdo da dutovia do Orsub, foram utilizadas a movimentagédo
histérica, a capacidade maxima e operacional disponibilizadas pela Transpetro em
atendimento as Portarias n° 035/2012, 255/00 e 251/00, impostas pela ANP.

Quadro 6.4 - Utilizacdo Histérica do Orsub (capacidade méaxima)

UTILIZACAO
OLEODUTO 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Orsub - Tronco 74% 79% 82% 74% 74% 68% 67% 78%
Orsub - Jequié 61% 59% 70% 65% 66% 62% 54% 58%
Orsub - Itabuna 48% 58% 51% 43% 41% 38% 44% 56%

Fonte: Agéncia Nacional do Petréleo - ANP e TRANSPETRO.
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Quadro 6.5 - Utilizacao Histdrica do Orsub (capacidade operacional)

UTILIZACAO
LEODUT
OLEODUTO 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Orsub - Tronco 96% 103% 106% 96% 96% 89% 86% 101%
Orsub - Jequié 107% 103% 123% 115% 117% 110% 95% 103%
Orsub - Itabuna 85% 102% 89% 76% 72% 67% 78% 99%

Fonte: Agéncia Nacional do Petréleo - ANP e TRANSPETRO.

Constata-se, através da utilizacdo calculada exibida no Quadro 6.4 e Quadro 6.5, que 0
Orsub vem sendo amplamente utilizado pela Transpetro nos Gltimos anos, com volume
consistente sendo movimentado. Verifica-se que, para determinados anos, o volume
movimentado ultrapassou o limite operacional declarado pela Transpetro.
Especificamente no trecho entre Ipiau e Jequié, a utilizacédo histérica operacional tem se
mantido constantemente acima de 100%, o que pode indicar a necessidade de
investimentos na dutovia, permitindo maior vazao de escoamento.

Entretanto, ao se considerar a capacidade maxima declarada pela Transpetro, pode-se
verificar que ha disponibilidade em todos os trechos, indicando que os oleodutos ndo
restringem a distribuicdo de derivados de petroleo na regido. O tronco inicial, entre
Madre de Deus e Ipiad, mantém uma utilizacdo histérica em torno de 70%, enquanto que
os demais trechos apresentam utilizacdo de 50% e 60%, indicando a existéncia de
capacidade disponivel no duto.

A partir de proje¢des de demanda dos derivados de petr6leo movimentados pelo Orsub
(diesel, gasolina, QAv e GLP), e da area de influéncia das bases de distribuicdo de Jequiée
e Itabuna, estimou-se uma movimentagdo futura nesta dutovia com horizonte até 2030. A
llustracdo 6.3 e a llustracdo 6.4 demonstram a estimativa futura de volume a ser
movimentado no tronco inicial do Orsub (o equivalente ao volume somado dos outros
dois trechos), bem como a estimativa de utilizacdo de sua capacidade.

2.000.000
1.800.000
1.600.000
1.400.000

2 1.200.000
=
£ 1.000.000
s
2 800000

400.000 I I |
0

600.000
200.000
2015 2016 2017 2018 2019

2020 2021

B Movimentacdo histdrica (12 trecho)

Fonte: Elaboracdo propria.

2022

2023

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Movimentacgdo projetada (12trecho)

llustracéo 6.3 - Estimativa de Volume Futuro Movimentado no 1° Trecho do Orsub
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Fonte: Elaboragéo propria.

6.2.2.

llustracéo 6.4 - Estimativa de Utilizagdo Futura do 1° Trecho do Orsub

Analisando-se a projecdo de movimentacéo e utilizacdo realizada para o Orsub, conclui-
se que, a partir de 2018, o 1° trecho da dutovia (entre Madre de Deus e Ipiad) ultrapassa
sua capacidade operacional, indicando o possivel gargalo na movimentacao de produtos.
Recomenda-se o aprofundamento do estudo de movimentacdo no Orsub para
identificacdo das alternativas de solucdo.

Ja com relacdo a capacidade maxima do duto declarada pela Transpetro, estima-se que
esta sera atingida em 2030, confirmando a restricdo futura no escoamento de derivados
para os demais trechos do Orsub.

Oleoduto RLAM - COPENE (Orpene)

A dutovia Orpene ¢ a infraestrutura que interliga a Refinaria Landulpho Alves (RLAM),
da Petrobras, localizada no municipio de Sdo Francisco do Conde, ao polo industrial de
Camagari, onde se encontram as instalacdes da BRASKEM (antiga COPENE) e BACAM
(Base de distribuicdo de Camacari da BR Distribuidora).

O Orpene é composto por trés dutos, de diferentes polegadas, que utilizam o mesmo
tracado. O Quadro 6.6 descreve suas principais caracteristicas.

Quadro 6.6 - Caracteristicas do Orpene

OLEODUTO ORIGEM - DESTINO

CAPACIDADE CAPACIDADE

EXTENSAO ~ DIAMETRO MAXIMA OPERACIONAL

(km) (POLEGADAS)

(m3/ano) (m?3/ano)
ORPENE L 1/14 RLAM - BRASKEM 36 14 5.866.560 4.259.520
ORPENE 12 RLAM - BACAM 36 12 2.479.680 1.000.620
ORPENE 8 BRASKEM - RLAM 36 8 864.000 734.400

Fonte: Agéncia Nacional do Petrdleo - ANP e TRANSPETRO.

O Orpene de 14" interliga a refinaria a planta industrial da Braskem, com o objetivo de
fornecer nafta ali produzida a petroquimica, bem como nafta recebida via modal maritimo
pelo Terminal Aquaviario de Madre de Deus. J& o Orpene de 12" escoa 6leo combustivel
da refinaria até a base de distribuicdo de Camacari da BR (BACAM). A BACAM, por
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sua vez, fornece o derivado a todo polo industrial de Camacari, principalmente as
termoelétricas. Por ultimo, o Orpene de 8" interliga a Braskem & refinaria, de maneira
semelhante ao Orpene 14", e é autorizado a movimentar derivados claros. Entretanto, este
duto ndo apresenta movimentacao historica de volume.

Dias d'Avila

ade SaoFrancisco
iaba do Conde

Candeias

Lamacarn

Madre de Deus

lha o
F made

Simées Filho

Abira nte

Fonte: Empresa de Planejamento e Logistica (EPL) e a ANTT.
lustracdo 6.5 - Tracado Georreferenciado do Orpene

Para uma analise detalhada da utilizacdo historica da dutovia Orpene, utilizaram-se 0s
volumes histéricos movimentados, bem como as capacidades operacional e maxima de
cada trecho, disponibilizadas pela Transpetro em atendimento as Portarias n° 035/2012,
255/00 e 251/00, impostas pela ANP.

Importante ressaltar que, especificamente para o Orpene 14", responsavel por interligar a
RLAM a BRASKEM, considerou-se, além da movimentacdo declarada pela Transpetro
no duto, o volume de nafta recebido pelo Terminal de Madre de Deus via modal maritimo
destinado a BRASKEM. A ligacédo entre o TEMADRE e a RLAM também é feita através
de dutos.

O Quadro 6.7 e 0 Quadro 6.8 listam a utiliza¢do histdrica dos trés dutos avaliados, em funcéo da
capacidade maxima e operacional declaradas.

Quadro 6.7 - Utilizacao Histdrica do Orpene (capacidade maxima)

UTILIZACAO
OLEODUTO 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
ORPENE L 1/14 63% 59% 59% 62% 67% 50% 59% 55%
ORPENE 12 1% 0% 11% 20% 39% 31% 13% 20%
ORPENE 8 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Fonte: Agéncia Nacional do Petr6leo - ANP e TRANSPETRO.
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Quadro 6.8 - Utilizacao Historica do Orpene (capacidade operacional)

UTILIZACAO
OLEODUTO 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
ORPENE L 1/14 86% 81% 82% 86% 93% 69% 81% 76%
ORPENE 12 3% 0% 26% 50% 96% 76% 32% 50%
ORPENE 8 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Fonte: Agéncia Nacional do Petrdleo - ANP e TRANSPETRO.

O maior duto, Orpene 14", responsavel por abastecer a Braskem com sua principal
matéria-prima, manteve sua utilizacdo estvel ao longo dos anos, em torno de 85% de
utilizacdo da capacidade operacional. No ano de 2014, o total de nafta movimentada
atingiu um &pice, utilizando cerca de 70% da capacidade méxima do duto, coincidindo
com o valor de 93% de utilizacdo em relacdo a capacidade operacional. Importante
ressaltar que a planta industrial da Braskem em Camagari recebe também nafta através do
terminal portuario de Aratu.

Ja o Orpene 12", responsavel pela movimentacdo de 6leo combustivel entre a RLAM e a
BACAM, registrou um grande aumento da utilizacdo a partir do ano de 2012, atingindo
seu maior volume também em 2014. A grande oscilacdo no histérico de utilizacdo se
explica a partir da reducao dos despachos para o setor térmico, que acaba por direcionar a
demanda do 6leo combustivel na regido.

Por Gltimo, o duto Orpene 8", que interliga a Braskem a RLAM, apesar de autorizado a
movimentar derivados claros, registra utilizagdo historica constante em 0% por se
encontrar inativo. O motivo de sua inativagéo, aparentemente, séo limitacGes técnicas que
impossibilitam a operacdo do duto.

Conforme mencionado anteriormente, a Braskem recebe as matérias primas de seu
processo industrial também através do Terminal de Aratu - Candeias. Um duto foi
adaptado para escoar etano, enquanto outro continua recebendo nafta via importagéo. As
caracteristicas deste duto encontram-se no Quadro 6.9.

Quadro 6.9 - Duto de Nafta da Braskem no Terminal de Aratu - Candeias

MUNICIPIO/ MUNICIPIO/ DIAMETRO EXTENSAO
OLEODUTO PROPRIEDADE OPERADOR ORIGEM UF DESTINO UF (POLEGADAS) (km)
MPC 2/1 Braskem Braskem  Terminal Aratu Candeias/BA km 4 Candeias/BA 36 4
MPC 2/2 Braskem Braskem km 4 Candeias/BA  Braskem Camacari/BA 20 25

Fonte: Agéncia Nacional do Petréleo - ANP

A partir das informagdes técnicas deste duto, estima-se que a capacidade maxima de
escoamento de nafta atinja cerca de 8,5 milhGes de m? por ano. Através da Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios (ANTAQ), verifica-se que o volume de nafta
importada pelo Terminal de Aratu vem aumentando a partir de 2013, atingindo
2,5 milhdes de m3 em 2017. Isto indica uma utilizacdo do duto de propriedade da
Braskem de cerca de 30% de sua capacidade maxima.
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Portanto, dada as disponibilidades de capacidades apontadas nos fluxos de nafta e dleo
combustivel, ndo se verifica necessidade de investimentos em ampliacdo destes oleodutos.

Gasodutos

A industria de gas natural utiliza uma infraestrutura em rede para movimentacdo do
produto, caracterizada pela presenca de distintas atividades em uma mesma rede fisica,
cuja interconexdo € essencial a sua operacdo e prestacao do servico. Diversos agentes
interligados comercializam e transportam o gas natural, garantindo que o gas produzido
alcance o consumidor final, seja ele residencial, comercial ou industrial.

O gas é transportado através dos gasodutos, utilizando-se da diferenca de pressao entre os
pontos de entrada e saida do produto. Sua principal diferenca para os oleodutos é o fato
de o gas ser compressivel, podendo haver alteracdo do volume de produto transportado,
bem como da vazao de entrega.

A Lei n®11.909, de 2009, a Lei do Gas, estabelece trés tipos distintos de gasodutos, sdo
eles: Gasoduto de Escoamento da Producdo, Gasoduto de Transferéncia e Gasoduto de
Transporte.

Os Gasodutos de Escoamento da Producdo sdo dutos integrantes das instalacdes de
producdo, destinados a movimentacdo de gas natural desde os pogos produtores até as
instalacOes de processamento e tratamento ou unidades de liquefacdo. Estes gasodutos
nédo estdo obrigados a permitir 0 acesso de terceiros.

Ja os Gasodutos de Transferéncia destinam-se a movimentagdo de gas natural,
considerado de interesse especifico e exclusivo de seu proprietéario, iniciando e
terminando em suas proprias instalacdes de producéo, coleta, transferéncia, estocagem e
processamento de gas natural.

Por ultimo, os Gasodutos de Transporte se caracterizam como infraestrutura para a
movimentacdo de gas natural entre as instalagbes de processamento, instalacBes de
armazenagem, outros gasodutos de transporte ou pontos de entrega a concessionarios
estaduais de distribuicdo de gas natural. A lei assegura 0 acesso de terceiros aos
gasodutos de transporte, através de contratacdo de servico de transporte firme, em
capacidade disponivel; ininterruptivel, em capacidade ociosa; e extraordinario, em
capacidade disponivel. Além disso, para os operadores deste tipo de duto, o Art. 2°, da
Portaria ANP n°1/2003, estabelece que, a partir da data de inicio da operacdo das
instalacdes, o transportador devera manter atualizado, em sua pagina na internet, um
boletim eletrénico contendo uma série de informacgdes, como caracteristicas fisicas e
capacidade maxima das instalacbes de transporte, capacidade disponivel para prestacdo
de novos servicos de transporte firme, ampliacdes planejadas, entre outros.

Acrescenta-se a estas classificacdes de gasodutos os integrantes dos terminais de gas
natural liquefeito (GNL), que conectam estes terminais a malha de gasodutos, sdo assim
categorizados, caso sejam dedicados e utilizados exclusivamente pelo terminal de GNL,
caso contrario, sdo considerados gasodutos de transporte.

Consdércio

PDLT

leanspian P 00



SECRETARIA DE
NFRAESTRUTURA

A

GOVERND DO ESTADO

Modal Dutoviario

Por fim, tém-se também os gasodutos de distribuicdo, que conectam os city gates
interligados a malha de transporte ao consumidor final do gés natural, ou outras fontes de
fornecimento de gas direto ao consumidor final.

A infraestrutura dutovidria de transporte de gas natural é composta, além dos gasodutos
em si, por instalacdes necessarias a seguranca, protecdo e operacdo do gasoduto,
compreendendo, mas ndo se limitando, aos pontos de recebimento, aos pontos de entrega,
as estacgdes de interconexdo, as estacdes de compressdo, as estacdes de distribuicdo de gés.

O abastecimento e a movimentacdo de géas natural no Estado da Bahia é feito pela
Petrobras/Gaspetro, através dos gasodutos GASENE (Gasoduto de Integracdo Sudeste-
Nordeste) e GASEB (Gasoduto Sergipe-Bahia). Estes dois dutos séo partes integrantes da
malha de gasodutos que se desenvolve ao longo da costa brasileira, desde o Rio Grande
do Sul até o Ceara, e que se interliga com o Gasoduto Bolivia-Brasil (GASBOL).

Além destes, a Bahia possui uma malha local de gasodutos utilizados principalmente para
interligar os locais de producdo e recebimento de gas natural, sendo ele liquefeito ou néo,
aos pontos de recebimento. Esta malha contempla as cidades de Candeias, Aratu,
Camacari e Catu, locais onde se encontram as UPGNSs, a Refinaria Landulpho Alves,
pontos de entrega da Bahiagas, o Polo Industrial de Camagari e as regides portuarias da
Baia de Todos-0s-Santos.

Os dutos, em sua maioria, sdo controlados pela Petrobras, atraves da Transportadora
Associada de Gas (TAG). O Quadro 6.10 lista os principais gasodutos que atendem a
demanda por transporte e distribuicdo de gas natural no Estado da Bahia.

Quadro 6.10 - Principais Gasodutos no Estado da Bahia

EXTENSAO DIAMETRO CAPACIDADE

GASODUTO TRECHO (km)  (POLEGADAS) (milhdes me/dia)
GASCAC Cacimbas (ES) - Catu (BA) 946 28 20,0
GASEB Catu (BA) - Atalaia (SE) 230 14 30
Catu-Pilar Catu (BA) - Carmdpolis (SE) 265 26 12,0
Candeias - Aratu Candeias (BA) - Aratu (BA) (Dow Quimica) 15 14 0,7
Candeias - Dow-Aratu-Camacari  Candeias (BA) - Camagari (BA) 27 14 23
Conde - RLAM Séo Francisco do Conde - RLAM 5 14 24
Miranga - Santiago Miranga (BA) - Catu/Santiago (BA) 20 12 19
Avratu - Camacari (FAFEN) Aratu (BA) - Camagari (BA) 20 10 -
Camagari - FAFEN Camagcari (BA) - FAFEN 4 14 21
Santiago - Camacari 14" UPGN Catu - Camagari 32 14 15
Santiago - Camacari 18" UPGN Catu - Camagari 32 18 29
Candeias - Camacari 12" UPGN Candeias - Camacari 37 12 15
Candeias - Camagcari 14" UPGN Candeias - Camagari 37 14 3.2

Fonte: ANP, TAGe Petrobras.

A llustracdo 6.6 apresenta a malha integrada de gasodutos de transporte e transferéncia da
Petrobras na Bahia, especificamente entre Candeias, Aratu, Camacari.
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Fonte: Petrobras/TAG - Transportadora Associada de Gas S.A.
llustracéo 6.6 - Malha integrada de Gasodutos entre Candeias, Aratu e Camagari

Ja a llustracdo 6.7 mostra toda a rede de gasodutos que atravessam o Estado da Bahia,
com especial destaque ao GASENE (através do trecho GASCAC - Cacimbas-Catu),
GASEB (através do trecho Catu-Atalaia) e o gasoduto Catu-Pilar, através dos trechos
entre Itaporanga e Carmépolis.
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Fonte: Petrobras/TAG - Transportadora Associada de Gés S.A.
llustragdo 6.7 - Malha de Gasodutos da Petrobras na Bahia

Pode-se também visualizar na llustragdo 6.8 toda a rede de gasodutos de transporte,
transferéncia e distribuicdo do Estado da Bahia através do tracado georreferenciado
disponibilizado pela Empresa de Planejamento e Logistica (EPL) em parceria com a

ANTT.
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Fonte: Empresa de Planejamento e Logistica (EPL) e a ANTT.
llustracéo 6.8 - Malha de Gasodutos da Bahia

6.3.1. Gasoduto de Integracdo Sudeste-Nordeste (GASENE)

O Gasoduto de Integracdo Sudeste Nordeste (GASENE) possui 1.380 km de extenséo,
divididos em trés trechos: o 1° trecho entre Cabilnas (RJ) e Vitdria (ES) (GASCAV),
com 302 km de comprimento e 28"; o 2° entre Vitoria (ES) e Cacimbas (ES), com
117 km e 26"; e o ultimo trecho entre Cacimbas (ES) e Catu (BA) (GASCAC), com
946 km e 28". Este gasoduto, por sua vez, se interliga @ Malha Nordeste Setentrional,
através do Gasoduto Catu-Pilar, com 265 km de extensao.

A llustracdo 6.9 apresenta de forma esquematica a divisdo da rede do gasoduto GASENE.
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Fonte: TAG - Relatorio Técnico GASENE.
llustracdo 6.9 - Fluxograma Esquematico do Gasoduto GASENE

O tracado georreferenciado do GASENE disponibilizado pela EPL em parceria com a
ANTT esté apresentado na llustracéo 6.10.
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Fonte: Empresa de Planejamento e Logistica (EPL) e a ANTT.
lustracéo 6.10 - Tracado Georreferenciado GASENE

O suprimento de gas natural para abastecer 0 GASENE provém dos campos de producao
do Sudeste (Campos (RJ), Santos (SP) e Espirito Santo (ES)), bem como dos campos da

Bahia (Reconcavo e Manati).
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Parte do gas natural produzido no sudeste é processado na Unidade de Tratamento de Géas
de Cacimbas (UTGC), localizada em Linhares (ES), que por sua vez abastece o
GASCAV. Ja o gas produzido nos campos da Bahia é processado na UPGN Catu e
UPGN Candeias, ambas localizadas no Estado da Bahia. Estes pontos de oferta
abastecem a malha integrada de gasodutos da Bahia.

Outro ponto principal de oferta do GASENE (no trecho GASCAC) é o Terminal de
Regaseificacdo da Bahia (TR-BA), que se interliga na rede através do ponto de
recebimento de S&o Sebastido do Passe.

Este Terminal pertence a Petrobras e iniciou sua operacdo em 2014 ap0s investimentos na
ordem de R$ 1 bilh&o. Situado em Salvador, a 4 km da costa da llha dos Frades na Baia
de Todos-os-Santos, o terminal possui capacidade para importar e regaseificar 14 milhdes
de m¥/dia de géas natural liquefeito (GNL) proveniente de importacdo. Este é o terceiro
terminal da Petrobras para esta finalidade e, com a inauguracdo desta unidade, a
companhia alcancou a capacidade de regaseificacdo de 41 milhdes de m3 diarios. J& em
estado gasoso, o produto segue do Terminal para os gasodutos, a partir de duas conexdes
distintas. A primeira conecta-se na malha de distribui¢cdo de gas da Bahia, no municipio
de Candeias. Enquanto a segunda interliga-se ao Gasoduto Cacimbas-Catu (GASCAC),
que corresponde ao Ultimo trecho do GASENE.

O Quadro 6.11 lista os principais pontos de recebimento que abastecem de gés natural
processado 0 GASCAC, trecho do GASENE entre Cacimbas (ES) e Catu (BA).

Quadro 6.11 - Pontos de Recebimento do GASCAC

VAZAO MAXIMA

GASODUTO PONTO DE RECEBIMENTO GASODUTO/ESTA(;AO MUNICIPIO/UF (mil m¥/dia)
GASCAC (GASENE) Cacimbas (UTGC) GASCAV/Unidade de Tratamento de G&s de  Linhares/ES 20.000

Cacimbas (UTGC)

Interconexao Catu (EDG Catu >> GASCAC) GASCAC/Estacéo de Distribuicdo de Gas Pojuca/BA 20.000
(EDG) de Catu

Interconexdo TECAB (TECAB >> GASCAV/Terminal de Cabitinas Macaé/RJ 20.000

GASCAV)

S&o Sebastido do Passé (GNL TRBA) GASCAC S&0 Sebastido do Passé/BA 14.000

Fonte: Petrobras/TAG - Transportadora Associada de Gas S.A.

Resumidamente, o gas natural é injetado nos gasodutos em Pontos de Recebimento (PR)
e transferido para a rede de dutos da Bahiagas ou para os grandes consumidores supridos
diretamente pela Petrobras em Pontos de Entrega (PE), como usinas termelétricas e
fabricas de fertilizante nitrogenados. Eventualmente uma Estacéo de Distribuicdo de Gas
(EDG) serve de interconexdo entre o gasoduto e diversos pontos de entrega.

Ja no Quadro 6.12 sdo listados os principais pontos de entrega do gasoduto avaliado.
Observa-se que o duto abastece importantes mercados industriais do sul da Bahia, como
Itabuna e Eundpolis, onde se concentram plantas industriais do ramo de papel e celulose,
alimentos e téxtil.
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Quadro 6.12 - Pontos de Entrega do GASCAC

VAZAO MAXIMA

GASODUTO PONTO DE RECEBIMENTO GASODUTO/ESTACAO MUNICIPIO/UF (mil m/dia)

GASCAC (GASENE) Eunapolis GASCAC Eunéapolis/BA 500

Interconexdo Catu (GASCAC >> EDG Catu) GASCAC/Estagdo de Distribuicdo de Gas  Pojuca/BA 20.000
(EDG,) de Catu

Itabuna GASCAC Itabuna/BA 500
Mucuri GASCAC Mucuri/BA 500
S&o Mateus GASCAC Sédo Mateus/ES 280
Veracel GASCAC Eunéapolis/BA 500

Fonte: Petrobras/TAG - Transportadora Associada de Gas S.A.

Com objetivo de verificar a disponibilidade de oferta de gas natural processado para
atendimento do mercado da Bahia proveniente do GASCAC (ultimo trecho do GASENE),
avaliou-se a utilizacdo historica da capacidade nominal das UPGNs que abastecem este
gasoduto. Para tanto, levantou-se a capacidade nominal de processamento de gas natural
das UPGN de Candeias e Catu (ambas no Estado da Bahia), da UPGN Cacimbas
(localizada no Espirito Santo), e da UPGN Cabilnas, localizada no Rio de Janeiro. A
partir do ultimo registro divulgado pela ANP de volume processado de gas nestas
instalagOes, pode-se determinar a utilizagdo de cada uma delas.

Quadro 6.13 - Utilizac&o da capacidade nominal das UPGN avaliadas

CAPACIDADE NOMINAL  GASNATURAL  UTILIZAGAO DA PRODUGAO DE GAS

POLO PRODUTOR UF DE PROCESSAMENTO DE PROCESSADO EM CAP. NOMINAL NATURAL SECO EM
GAS NATURAL (mil m¥ano) 2016 (mil m?) EM 2016 2016 (mil m?)
UPGN Candeias e UPGN Catu ~ BA 1.788.500 1.462.575 81,8% 1.400.863
UPGN Cacimbas ES 5.840.000 2.869.385 49,1% 2.482.857
UPGN Cabinas R 5.803.500 5.903.636 101,7% 5.021.505

Fonte: ANP.

Verifica-se que as UPGNs da Bahia encontram-se proximas de sua capacidade
operacional de processamento de gas, o que indica que uma maior disponibilidade futura
de volume de gas processado destes polos de oferta ndo seria possivel. Considerando o
volume de gés produzido nos campos onshore e offshore da Bahia, este volume ofertado
pode ser reduzido ao longo do tempo.

A UPGN Cabiunas, de acordo com a anélise efetuada, também esta em seu limite de
capacidade de processamento de gas, indicando ndo ser viavel um possivel aumento na
oferta disponibilizada.

Entretanto, ao se analisar a utilizacdo da UPGN Cacimbas, verifica-se que hé espaco para
aumento de volume de gas natural processado, ja que atua com aproximadamente 50% de
sua capacidade nominal.

Soma-se a isto 0 projeto Rota 3 da Petrobras, destinado ao escoamento da producédo de
gés natural de campos do pré-sal da Bacia de Santos. A malha de gasodutos previstos, em
conjunto com a UPGN Comperj, a ser instalada em Itaborai (RJ), fara a companhia quase
dobrar sua capacidade de processamento de gas do pré-sal, de 23 milhdes para 44 milhdes
de m3 por dia. A previsdo declarada de inicio das operac@es é 2020. Logo, espera-se um
aumento na producdo e processamento de gas natural no sudeste, que poderia ser escoado
através do GASENE para o nordeste.
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6.3.2.

Por ultimo, porém ndo menos importante, esta o polo de oferta recente do Estado, o
Terminal de Regaseificacdo da Bahia. Operando desde 2014 importando G&s Natural
Liquefeito (GNL) e ofertando-o0 na rede apos sua regaseificacdo, o Terminal tem agido
como um relevante estabilizador do suprimento de gas da regido, conforme histérico de
movimentacdo. Em 2015, ano de pico no volume importado, o Terminal atingiu cerca de
60% de sua capacidade nominal de regaseificacéo.

3.021.707

1.022.915

2014 2015 2016 2017

Fonte: ANTAQ.
llustracdo 6.11 - Importacao de Gas Natural no TR-BA (mil m3)

Os valores demonstrados na llustracdo 6.11 foram devidamente convertidos, a partir do
volume de toneladas importadas de GNL.

Gasoduto Sergipe-Bahia e Catu-Pilar (GASEB)

Ao longo da mesma faixa de dominio entre Bahia e Sergipe, existem dois dutos que
compartilham o tragado, até o municipio de Itaporanga (SE).

O primeiro deles é 0 GASEB (Gasoduto Sergipe-Bahia), que interliga os municipios de
Catu (BA) e Atalaia (SE), conectando também as Unidades de Processamento de Gas
Natural destas cidades. Este duto possui 230 km de comprimento e 14",

O segundo gasoduto estende-se entre os municipios de Catu (BA) e Pilar (AL),
dividindo-se em trés trechos: o primeiro entre Catu (BA) e Itaporanga (SE), de
aproximadamente 200 km de comprimento; o trecho seguinte entre Itaporanga (SE) e
Carmopolis (SE) de 67 km; e o ultimo entre Carmopolis (SE) e Pilar (AL) de 177 km.
Toda a extensdo do duto possui o diametro de 26".

O tragado georreferenciado dos gasodutos GASEB e Catu-Pilar, disponibilizado pela EPL
em parceria com a ANTT estdo apresentados na llustracdo 6.12 e na llustracdo 6.13.
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Fonte: Empresa de Planejamento e Logistica (EPL) e a ANTT.
llustragdo 6.12 - Tracado Georreferenciado GASEB

FERNAMBUCO

IMaceio

Arapiraca

Aracaju

Feira de
I
(;‘a“m'm —— Carmépolis-Pilar

Catu-Carmépolis (Trecho 1: Catu-

ltaporanga)

Catu-Carmépolis (Trecho 2: ltaperanga-

Carmopolis)
Salvador

O

Fonte: Empresa de Planejamento e Logistica (EPL) e a ANTT.
lustracéo 6.13 - Tracado Georreferenciado Catu-Pilar
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De forma analoga ao GASENE, o suprimento de gas natural processado que abastece 0s
gasodutos GASEB e Catu-Pilar é proveniente das Unidades de Processamento de Gas
Natural e do Terminal de Regaseificacdo da Bahia.

As instalacdes de processamento de gas natural que atuam como pontos de oferta séo as
duas UPGNSs localizadas na Bahia - UPGN Catu e UPGN Candeias, além da UPGN
Atalaia, localizada no municipio de Aracaju (SE) e, UPGN Pilar localizada no municipio
de Pilar (AL). Além disso, conta-se também com a Estacdo Vandemir Ferreira (EVF),
localizada em S&o Francisco do Conde (BA), que igualmente processa gas natural.

Por ultimo, o volume de géas processado proveniente do GASCAC também atua como um
ponto de recebimento para 0 GASEB. No Quadro 6.14 encontram-se listados os
principais pontos de recebimento do GASEB, do gasoduto Catu-Pilar, e da malha de
gasodutos da Bahia.

Quadro 6.14 - Pontos de Recebimento do GASEB e da Malha Bahia

PONTO DE RECEBIMENTO

GASODUTO

Ponto de Recebimento Gasoduto/Estacdo Municipio/UF Vazdo maxima (mil m3/dia)
GASEB Interconexdo Catu (GASCAC >> EDG Catu) Estacéo de Distribuicdo de Gas Pojuca/BA 20.000

(EDG,) de Catu

Interconexdo Pilar (Pilar-1pojuca >> EDG Pilar) Estacéo de Distribuicdo de Gés Pilar/AL 15.000
(EDG,) de Pilar

Marechal Deodoro (UPGN Alagoas) Unidade de Processamento de Gas Pilar/AL 2.600
de Alagoas

Pojuca Il (UPGN Santiago) Estagdo de Distribuicdo de Gas Pojuca/BA 3.200
(EDG,) de Catu

S&o Francisco do Conde | (UPGN Candeias)  Estagdo de Distribuicdo de Gas S&o Francisco do Conde/BA 3.000
(EDG) de Séo Francisco do Conde

Séo Francisco do Conde Il (EVF - Manati) Estacdo de Distribuicdo de Gas Séo Francisco do Conde/BA 6.000
(EDG) de Séo Francisco do Conde

Séo Francisco do Conde 111 (GNL TRBA) Estagdo de Distribuicdo de Gas S&o Francisco do Conde/BA 6.000

(EDG) de S&o Francisco do Conde

Fonte: PETROBRAS/TAG - Transportadora Associada de Gas S.A.

Avaliando-se os pontos de entrega destes dutos, verifica-se uma diversidade de pontos de
atendimento, entretanto, grande parte deles com uma vazdo ndo muito representativa,
com excecdo das Estacbes de Distribuicdo de Gas (EDG), que atuam como uma
interconexao entre o gasoduto e diversos pontos de entrega.

Percebe-se que os gasodutos GASEB, Catu-Pilar e a malha da Bahia possuem cinco
Estacdes de Distribuicdo de Gas como ponto de entrega, sendo uma delas em Sergipe
(EDG Atalaia), e o restante no préprio Estado da Bahia (EDG Aratu, EDG Camacari,
EDG Catu e EDG Séo Francisco do Conde).

Ademais, verifica-se também que um importante Ponto de Entrega dos dutos, o terceiro
maior em vazdo, é o ponto de entrega a Fabrica de Fertilizantes Nitrogenados da Bahia
(FAFEN-BA). Esta unidade iniciou suas atividades em 1971, produzindo fertilizantes
nitrogenados a partir do gas natural dos campos produtores de petréleo da Bahia e de
Sergipe, e foi a pioneira na implantagdo do Polo Petroquimico de Camagari, incentivando
a estrutura industrial local de gasodutos, agua e eletricidade.

Todos os pontos de entrega dos dutos em analise encontram-se listados no Quadro 6.15.
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Quadro 6.15 - Pontos de Entrega do GASEB e Malha Bahia
PONTO DE ENREGA
GASODUTO . L o . .
Ponto de Entrega Gasoduto/Estacéo Municipio/lUF Vazéo méxima (mil m3/dia)
GASEB Aguas Claras Catu-Pilar (Trecho Catu-ltaporanga) Estancia/SE 45
Aragas Catu-Pilar (Trecho Catu-Itaporanga) Aragas/BA 30
Aracaju GA\ / Estagdo de Distribuicdo de Gas (EDG) de Atalaia Aracaju/SE 340
Carmopolis 1l - SERGAS  Catu-Pilar (Trecho Itaporanga-Carmdpolis) Rosario do Catete/SE 60
Carmépolis 1l - UO-SEAL  Catu-Pilar (Trecho Itaporanga-Carmdpolis) Rosério do Catete/SE 600
Estancia Catu-Pilar (Trecho Catu-Itaporanga) Estancia/SE 90
Fazenda Alvorada Catu-Pilar (Trecho Catu-Itaporanga) Esplanada/BA 60
Fazenda Bélsamo Catu-Pilar (Trecho Catu-Itaporanga) Esplanada/BA 30
Itaporanga Catu-Pilar (Trecho Catu-Itaporanga) Itaporanga d'Ajuda/SE 35
Malha Bahia Aratu-Manati Candeias-Aratu / Candeias-Camacari 14" - Estacéo de Simdes Filho/BA 1.000

Distribuicdo de Gas (EDG) de Aratu
Aratu-Residual (Cia Candeias-Aratu / Candeias-Camagari 14" - Estagéo de Simdes Filho/BA 1.000
Salvador) Distribuicdo de Gas (EDG) de Aratu
Caboto (Dow Quimica) Candeias-Aratu / Candeias-Camacari 14" Candeias/BA 1.200
Camagari-Manati Estacdo de Distribuicdo de Gas (EDG) de Camacgari Camacari/BA 4.200
Camagari-Residual Estagdo de Distribuicdo de Gas (EDG) de Camacari Camacari/BA 2.700
Candeias-Manati Estacdo de Distribuicdo de Gas (EDG) de Sdo Séo Francisco do Conde/BA 200

Francisco do Conde
Candeias-Residual Estacdo de Distribuicdo de Gas (EDG) de S&o Séo Francisco do Conde/BA 400

Francisco do Conde
Catu Estacdo de Distribuicdo de Gas (EDG) de Catu Pojuca/BA 200
Cexis Candeias-Camacari 12" Candeias/BA 30
FAFEN-BA Estacdo de Distribuicdo de Gas (EDG) de Camagari Camacari/BA 2.960
Interconexdo Catu (EDG  Estagéo de Distribuicdo de Gas (EDG) de Catu Pojuca/BA 20.000
Catu >> GASCAC)

Fonte: PETROBRAS/TAG - Transportadora Associada de Gas S.A.

Com objetivo de verificar a disponibilidade de oferta de géas natural processado para
atendimento do mercado da Bahia proveniente dos gasodutos GASEB e Catu-Pilar,
avaliou-se a utilizacdo historica em relacdo a capacidade nominal das UPGNs que
abastecem este gasoduto.

Visto que as UPGNs da Bahia ja foram avaliadas anteriormente, juntamente com a
utilizacdo do Terminal de Regaseificacdo da Bahia, foram levantadas as capacidades
nominais de processamento de gas natural das UPGN Atalaia, localizada no Estado de
Sergipe, e UPGN Pilar, localizada no Estado de Alagoas. A partir do ultimo registro
divulgado pela ANP de volume processado de gas nestas instalacdes, pode-se analisar a
utilizacdo de cada uma delas.
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Quadro 6.16 - Utilizacéo da capacidade nominal das UPGN avaliadas

Capacidade nominal de Gas natural processado  Utilizagdo da cap.
Polo Produtor UF processamento de gas natural em 2016 nominal em 2016
(mil m3/ano) (mil m3) (%)
UPGN Atalaia SE 1.095.000 409.392 374%
UPGN Pilar AL 657.000 511.225 77,8%
Fonte: ANP

6.3.3.

A partir da analise realizada, pode-se verificar que a UPGN Pilar, localizada em Alagoas
e, portanto, mais distante da Bahia, estd proxima de sua capacidade operacional de
processamento de gas natural, indicando uma limitacdo em aumentar a oferta de gas
processados nos dutos avaliados.

Ja a UPGN Atalaia, localizada no Estado de Sergipe, teve em 2016 uma utilizacdo
consideravelmente baixa, cerca de 37%. Dada sua proximidade ao Estado da Bahia, e a
capacidade de aumentar o volume de gas natural a ser processado na planta, pode-se
inferir que este polo de oferta é capaz de disponibilizar um volume maior de gas natural
processado na rede de gasodutos da Bahia. Evidentemente, € necessario verificar a
producdo dos campos onshore e offshore do nordeste para se concluir se ha oferta
suficiente de gas natural capaz de abastecer esta UPGN.

Bahiagés - Companhia de Gas da Bahia

A distribuicdo do gas natural no Estado da Bahia é feita pela Companhia de Gas da Bahia
- Bahiagas, empresa de economia mista que detém a concessdo estadual dos servigos de
distribuicdo de gas natural canalizado. Os acionistas da Bahiagas sdo o Estado da Bahia,
com 51% das ac¢es ordinarias, a Gaspetro, com 24,5%, e a Bahia Participagdes, empresa
do grupo Mitsui Gas e Energia do Brasil, também com 24,5% do capital votante. A
empresa registrou em 2017 um lucro liquido de R$ 169,8 milhdes.

De acordo com o Relatorio da Administracdo 2017, a oferta de suprimento aos clientes da
Bahiagas é garantida pelos contratos firmados com a Petrobras. O produto fornecido ao
mercado baiano € oriundo dos campos do Recdncavo e de Manati, na Bacia de Camamu.
O volume é complementado com o gés natural procedente do Gasoduto de Integracdo
Sudeste-Nordeste (GASENE) e do Terminal de Regaseificagdo da Bahia (TR-BA), na
Baia de Todos os Santos.

Entretanto, a companhia vem atuando com uma estratégia de flexibilizacdo do
suprimento, diversificando seu portfolio de supridores, com condi¢des de mercado
competitivas. Em 2017, a companhia realizou uma chamada publica para aquisicdo de
volumes de gas natural, com objetivo de atrair novos supridores nacionais e
internacionais, para o atendimento da demanda de gas natural do Estado da Bahia.

Assim, a companhia mantém contrato com o Consércio ERG Petréleo e Gas, produtor
independente, para aquisicdo de géas natural, e também o Consércio Morro do Barro,
produtor independente, para aquisicdo de gas natural originario de campo Maduro, na
forma de Gés Natural Comprimido (GNC), na llha de Itaparica. Assinou recentemente,
também, um acordo de venda de gas natural do campo de Caburé, no Recéncavo, e de
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construcdo de infraestrutura de transporte e processamento com a Alvopetro, produtor
independente no Estado da Bahia.

A empresa atingiu em 2017 a média de vendas de 1,3 bilhdo de m3, o equivalente a 3,6
milhdes de m3/dia. Tais vendas estdo diversificadas nos setores: industrial, automotivo,
residencial, comercial e termelétrico.

- Industrial: Figurando como o principal mercado da Bahiagas, o setor industrial foi
responsavel em 2017 por 92% das vendas. O consumo se concentra principalmente no
Polo Industrial de Camacari (responsavel por mais de 80% das vendas totais da
empresa), no Centro Industrial de Aratu, Feira de Santana, Alagoinhas, Eundpolis,
Mucuri, Itabuna e Ilhéus. Os ramos industriais mais demandantes sdo: quimicos,
petroquimicos, papel e celulose, cerdmica, alimentos, bebidas e metaldrgico.

- Automotivo: Em 2017 o segmento representou um volume de vendas médio de 220
mil m3/dia nas vendas, através do abastecimento de Gas Natural Veicular a 58 postos
de abastecimento.

- Residencial: Com mais de 120 km de rede de dutos implantados em areas urbana, a
Bahiagés registrou em 2017 um volume de vendas de 15,6 mil m3/dia no setor.

- Comercial: O segmento atingiu em 2017 um volume médio de vendas na ordem de 38
mil m¥/dia.

- Termelétrico: De acordo com o Relatério Administrativo 2017, a UTE Chesf
Camacari informou a desativacdo da unidade. Sendo assim, a Bahiagas busca atrair
novos contratos com outras térmicas para se desenvolver no setor.

Na llustragdo 6.14 identificamos a distribui¢do das vendas nos setores apresentados.

Industrial - Matéria Automotivo
Prima 6% Comercial e
8% Residencial

1%

Industrial -
Combustivel
84%

Fonte: Relatério Administrativo 2017.
llustracdo 6.14 - Vendas da Bahiagés por setor

Ao todo, a rede de gasodutos possui 905 km de extensdo, atendendo mais de 52 mil
unidades usuérias interligadas. A rede abrange 21 municipios, entre 0s quais destacam-se:
Salvador, Simdes Filho, Camacari, Candeias, Catu, Alagoinhas, Feira de Santana,
Teixeira de Freitas e Itabuna.
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A Companhia alcancou nos altimos anos elevados niveis de investimentos (acima dos 80%
previstos), tendo entre 0s projetos de destaque:

- Gasoduto Itabuna-Ilhéus: A ampliacdo trouxe para regido o abastecimento de 300 mil
m3/dia através de 37 km de extensdo em dutos através do investimento de cerca de
R$ 56 milhdes.

- Rede de Distribuicdo em Feira de Santana: Foram investidos cerca de R$ 7 milhdes
para construcdo de aproximadamente 16 km de dutos na regiao.

- Rede de Distribuicdo em Salvador: Diversos investimentos na ampliacdo da
infraestrutura da capital, através da construgdo de 21 km de dutos na rede. Dentre eles
destacam-se: gasoduto de Distribuicdo Barra-Ondina, gasoduto de Distribuicdo Centro
Campo Grande e gasoduto de Distribui¢do Boca do Rio Patamares, gasoduto Paulo VI,
gasoduto Parque Julio César e gasoduto Paralela Pread.

Os planos da companhia para o periodo 2018-2022 incluem investimentos de R$ 679
milhdes, a serem aplicados na implantacdo de 575 km de gasodutos. Visando atingir a
marca de aproximadamente 1.500 km na rede estadual, tais investimentos estdo contidos
no Plano Plurianual de Investimentos (PPI), tendo como principais destaques:

- Implantacdo do Projeto Sudoeste: O maior e mais importante investimento da
companhia, com investimentos estimados em R$ 505 milhdes. O gasoduto de
Distribuicdo de Gas Natural do Sudoeste esta projetado para ter 306 km de extenséo e
ser 0 segundo maior do Brasil. Devera interligar os municipios de Itajib4 e Brumado,
impactando, ao todo, 15 municipios da regido. No primeiro trecho do projeto, que liga
0s municipios de Ipiau a Jequié, o duto ird compartilhar a faixa de serviddo com o
Orsub, utilizando o mesmo tragado.

- Duto de Distribuicdo Alvopetro: A companhia pretende investir R$ 24 milhdes na
construcdo de uma rede de distribuicdo que busca atender ao contrato de suprimento
firmado com a Alvopetro.

O Quadro 6.17 apresenta o planejamento dos investimentos da Bahiagas no periodo
2018-2022, e a extensdo dos gasodutos projetada.

Quadro 6.17 - Plano Plurianual de Investimentos da Bahiagas

Setores de Investimento 2018 2019 2020 2021 2022 TOTAL

PROJETO ( Milhdes de Reais) 1,04 0,97 043 0,18 0,01 2,63

LICEN(;AIANUENCIA ( Milhdes de Reais) 721 2,24 0,71 1,26 0,38 11,80
MATERIAL ( Milhdes de Reais) 2718 39,76 63,00 38,72 10,20 178,86
OBRAS ( Milhdes de Reais) 26,01 89,41 131,42 141,04 39,31 42719
PESSOAL ( Milhdes de Reais) 10,48 10,90 11,62 12,36 13,13 58,49
TOTAL ( MilhGes de Reais) 71,92 143,28 207,18 193,56 63,03 678,97
EXTENSAO (KM) 3041 161,20 14594 170,98 66,30 574,83

Fonte: Relatério Administrativo Bahiagas 2017

Além da projecao de investimentos a serem desembolsados, bem como a extensdao em km
dos gasodutos de distribuicdo, o plano de expansdo 2018-2022 da companhia estima
também a quantidade de unidades ligadas a estrutura da Bahiagas (usuarios de gas
natural), e o volume futuro a ser vendido ao longo dos anos.
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Fonte: Bahiagas - Plano de Expansdo 2018-2022.

llustracdo 6.15 - Volume historico e estimado de vendas de gas natural da Bahiagas (mil m¥/dia)

O volume histérico e estimado de venda de gas natural pela Bahiagas encontra-se na
llustracdo 6.15. Pode-se verificar que no periodo entre 2013 e 2016 a companhia perdeu
volume de venda, principalmente pela desativacdo da atividade industrial de algumas
companhias, como por exemplo, a UTE Chesf Camacari.

Para se planejar uma nova extensdo de gasoduto, a companhia prospecta e fecha contrato
de fornecimento com um cliente &ncora para aquele novo tragado, geralmente industria
ou comércio. A partir deste novo duto planejado, a companhia inicia sua saturacao,
agregando novos contratos de clientes menores, e realizando, se necessario, adaptacdes
técnicas ao longo da dutovia.

Ja para os proximos quatro anos, a companhia espera um crescimento regular e constante
em suas vendas, ndo sendo observada uma demanda atipica que possa comprometer a
disponibilidade de oferta de gas natural no Estado.

6.3.4. Consideracgodes finais
A Agéncia Nacional de Petroleo, Gas Natural e Biocombustiveis divulga em seu Anuério
Estatistico o volume de gas natural vendido pelos produtores no Estado da Bahia. Os
valores historicos encontram-se na llustracdo 6.16. Ressalta-se que estdo inclusos nestes
valores as vendas para geracdo térmica e para a Fabrica de Fertilizantes Nitrogenados da
Bahia (FAFEN-BA), pertencentes a Petrobras.
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Fonte: ANP.
llustragdo 6.16 - Volume vendido de géas natural pelos produtores na Bahia

Verifica-se que a demanda de gés natural do Estado da Bahia se manteve estavel entre os
anos de 2010 e 2016, em torno de 2.270.000 mil m3, com pontuais crescimentos em 2013
e 2016.

Entretanto, pode haver uma alteracdo no consumo de gas natural consumido no Estado da
Bahia por conta de novos projetos de usinas termelétricas a gas natural. O Inema, 6rgdo
ambiental da Bahia, concedeu em 2017 a licenga para a operacdo da usina termelétrica
Prosperidade 1, localizada no municipio de Camacari e com capacidade de producdo de
28MW. O empreendimento do grupo capixaba Imetame utiliza como combustivel o gas
natural, proveniente dos proprios pocos perfurados pela companhia. Foram investidos no
projeto recursos da ordem de R$ 93,3 milhGes e 0 negdcio deve gerar, de retorno, por
volta de R$ 800 milhdes.

Além disso, ocorrerd no 2° semestre de 2018 o leildo A-6/2018 para Contratacdo de
Energia Elétrica proveniente de novos empreendimentos de geracdo, onde estdo
cadastrados cinco projetos de usinas termoelétricas a gas natural na Bahia. Portanto, é
possivel que a demanda por gas natural venha a aumentar consideravelmente no futuro,
pelo consumo destas termelétricas. E esta nova demanda deve ser suprida pelo
GASENE/GASEB ou atraves de GNL importado pelo Terminal de Regaseificacdo da
Bahia, conforme conclusdes anteriores.

Entretanto, deve-se considerar que o projeto Rota 3 esta sendo retomado pela Petrobras.
Ele tem como objetivo ampliar o escoamento de gas natural dos projetos em operacao na
area do pré-sal da Bacia de Santos com a disponibilizacéo da terceira rota de escoamento.
O projeto tera um gasoduto com aproximadamente 355 km de extensdo total, sendo
307 km de trecho maritimo — ja construido — e 48 km de trecho terrestre, que escoara o
gas natural do Polo Pré-Sal da Bacia de Santos até a UPGN Comperj. Tanto a UPGN
guanto o gasoduto estdo previstos para término de obras em 2020. O objetivo é que
funcionem integrados e, por sua vez, interligados a malha de gasoduto nordeste-sudeste.
Desta forma, a oferta de gas natural processado na rede de gasodutos tende a aumentar no
futuro.

Por ultimo, vale citar que a ampliagdo de capacidade da malha de transporte de gas
natural, seja pela construgdo de novos gasodutos, seja pela ampliagdo de capacidade de
gasodutos existentes, esta sujeita a proposicdo do projeto pelo MME, por iniciativa
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propria ou por provocacdo de terceiros, atraves do Plano Decenal de Expansdo da Malha
de Transporte Dutoviario do Pais (PEMAT).

A Lei n°11.909/2009 estabelece que o Ministério de Minas e Energia (MME) devera
elaborar o Plano Decenal de Expansdao da Malha de Transporte Dutoviario do Pais
(PEMAT), preferencialmente, com periodicidade anual, com base em estudos
desenvolvidos pela Empresa de Pesquisa Energética (EPE). Tais estudos deverdo conter,
entre outros elementos, propostas de tracados, de sistemas de compressdo a serem
instalados e de localizacdo de pontos de entrega, bem como as estimativas de
investimentos nos gasodutos. No caso da Provocacgdo de Terceiros, se estabelece que o
relatorio a ser emitido pela EPE sobre o Requerimento de Provocacdo de Terceiros
devera considerar no minimo: a fundamentacdo dos estudos apresentados; a
caracterizacdo e analise socioambiental do empreendimento; a viabilidade técnica e
econdmica do empreendimento; o impacto do gasoduto na malha de transporte dutoviério;
e, a conveniéncia da construcdo ou ampliacdo proposta.

A verséo final do ultimo Plano Decenal de Expansdo da Malha de Transporte Dutoviario
- PEMAT 2022 foi aprovada em 2014. Os estudos que serviram de base, elaborados pela
EPE, consideraram aspectos técnicos, econémicos e socioambientais de alternativas para
construcdo de gasodutos no pais, levando em conta a oferta e a demanda, com objetivo de
identificar as oportunidades de expansao da malha de gasodutos do pais.

Dentre as alternativas avaliadas para o PEMAT 2022, a que se mostrou elegivel para ser
proposta, pelo MME, visando ao encaminhamento para a chamada publica, a ser
realizada pela ANP, foi apenas a alternativa do Gasoduto Itaborai/RJ - Guapimirim/RJ.
Ou seja, ndo foi apontado pelo Ministério nenhum gasoduto, ou ampliacéo, viavel técnica
e economicamente no Estado da Bahia.

Dutos de Quimicos

Em geral, dutos que transportam produtos quimicos possuem as mesmas caracteristicas
operacionais dos oleodutos, ja citadas no presente estudo. Entretanto, por se tratarem de
um importante mecanismo de conexdo entre o Polo de Camagari, Porto de Aratu -
Candeias, Refinaria Landulpho Alves (RLAM) e a Fabrica de Fertilizantes Nitrogenados
da Bahia (FAFEN-BA), buscou-se uma abordagem mais detalhada destes dutos. Para isso,
foram analisados os fluxos e infraestrutura dos trés maiores players do setor no Estado:
Dow Quimica, Petrobras (FAFEN-BA) e Braskem.

Dow Quimica

A The Dow Quimica Company é uma empresa estadunidense e atua no mercado de
produtos quimicos, plasticos e agropecudrios, sendo um dos principais players mundiais
nos setores referidos. No Brasil possui atualmente 21 unidades fabris no Brasil, sendo 2
delas situadas na Bahia.

A empresa possui 0 Complexo Industrial da Dow-Aratu, situado no municipio de
Candeias e uma unidade responsével pela mineragdo de salgema (matéria-prima para a
producdo de cloro e soda caustica) na llha de Matarandiba, municipio de Vera-Cruz. A
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empresa possuia ainda uma terceira unidade, responsavel pela producdo de tolueno
diisocianato (TDI) que funcionava no Polo Industrial de Camacari, porém interrompeu
suas operacOes em 2012.

O modal dutoviario estd presente na matriz de transporte da Dow na Bahia para o
transporte de propeno entre o0 Complexo de Aratu e a RLAM (utilizando-se a dutovia de
propriedade da Petrobras), e entre Complexo de Aratu e o Polo de Camacari (utilizando-
se de dutovia de propriedade da Braskem). Além disso, a companhia também movimenta
através de duto salmoura entre as unidades de Vera-Cruz e Aratu. A imagem a seguir
representa os fluxos dutovidrios utilizados pela Dow na Bahia.

» Passé ¥
12ias Dias d'Avila

l.].ﬁi . Candeias CAMACARI
RLAM -

. Madre g
Saubara de Deus / 3
E~|nﬂ§l ll fe) 7

/T ARATU

Salinas da
IMargarida

Lauro de

Itaparic; Freitas

Vera Cruz

Salvador
VERA CRUZ
Fonte: Empresa de Planejamento e Logistica (EPL) e a ANTT.
llustracdo 6.17 - Dutos Dow Quimica

6.4.2. Fabrica de Fertilizantes (FAFEN-BA)

A Fabrica de Fertilizantes Nitrogenados (FAFEN-BA), pertencente a Petrobras, fica
instalada no Polo Industrial de Camacari, e € responsavel pela producdo de aménia, ureia
fertilizante, ureia pecudria, ureia industrial, acido nitrico, hidrogénio, gas carbdnico e
Arla 32. A fébrica realiza o transporte de aménia para o Porto de Aratu através de um
duto de 6 polegadas que percorre cerca de 30 km.

O tracado georreferenciado dos dutos utilizados pela FAFEN-BA, disponibilizado pela
Empresa de Planejamento e Logistica - EPL em parceria com a ANTT esté apresentado
na imagem a seguir.
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Fonte: Empresa de Planejamento e Logistica (EPL) e a ANTT.
llustracéo 6.18 - Dutos de amonia entre Terminal Aratu e FAFEN-BA

6.4.3. Braskem

A Braskem é uma das principais empresas do setor quimico e petroquimico, com 29
unidades industriais instaladas no pais. Destas, seis estdo situadas no Polo Industrial de
Camacari, 0 que a torna uma das maiores industrias situadas na regido, influenciando a
cadeia de produtos do setor.

Sua producdo e focada nas resinas polietileno (PE), polipropileno (PP) e policloreto de
vinila (PVC), além de insumos quimicos e produtos acabados provenientes de sua UNIB
(Unidade de Insumos Basicos), como:

Olefinas, tais como: eteno, propeno, butadieno, isopreno e buteno;
Aromaticos, tais como: benzeno, tolueno, para-xileno e orto-xileno;
Combustiveis, tais como: gasolina automotiva e GLP;

MTBE, Solvente C9 e C9 Pirdlise.

Para o estudo sobre o modal dutoviario na matriz de transporte utilizada na cadeia
logistica da empresa, foi considerada a dutovia entre o Terminal Portuario de Aratu-
Candeias e o Polo Petroquimico de Camacari.

O Terminal de Produtos Gasosos (TPG) e o Terminal de Granel Liquido (TGL), ambos
no Porto de Aratu, sdo utilizados pela Braskem para as operacGes de importacéo,
exportacdo e cabotagem. Para realizar a conex@o entre 0 porto e sua armazenagem em
Camacari, a empresa utiliza além do modal rodoviario, sete dutos para transporte de
produtos quimicos. Estes dutos sdo responsaveis por escoar para o terminal portuario
produtos quimicos resultantes do processo da UNIB, como benzeno, solventes,
paraxileno, butadieno, MTBE, entre outros.
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Fonte: Empresa de Planejamento e Logistica (EPL) e a ANTT.
llustracéo 6.19 - Dutos de quimicos entre Terminal Aratu e Braskem

6.4.4. Considerac0Oes Finais

Apesar da existéncia da dutovia entre o Terminal Portuario Aratu-Candeias e o Polo
Industrial de Camacari, ha pleitos das industrias locais junto ao governo da Bahia, para
que se amplie a faixa de servidao existente. A faixa de serviddo atual da dutovia entre o
Polo e o Porto de Aratu tem 25 m de largura, e as empresas interessadas em expandir sua
atividade industrial no local solicitam seu aumento para 50 m.

A expansdo da dutovia permitiria 0 uso deste modal por um nimero maior de empresas
instaladas no Polo, realizando o transporte adequado para o Porto de Aratu e reduzindo a
utilizacdo do transporte rodoviério neste percurso. Afirma-se que um dos fatores
limitantes para a expansdo da dutovia é a alta utilizagdo dos bergos no Porto de Aratu,
portanto o projeto de expansdo do nimero de bercos deveria prever a implementacao de
novos dutos na faixa de servidé&o.

Devido a importancia do Polo de Camacari e a necessidade de escoamento regular de
produtos quimicos, recomenda-se o aprofundamento do estudo para: determinagdo da
demanda por novos dutos de quimicos entre as empresas estabelecidas, dimensionamento
para ampliacdo adequada da faixa de serviddo e integracdo com as instalacbes para
armazenagem no Porto de Aratu.

6.5. Minerodutos
Minerodutos sdo dutos especializados no transporte de minerais, geralmente utilizados
para longas distancias. Para viabilizar o transporte, 0 mineral é misturado com agua para
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6.5.1.

gerar uma polpa (geralmente composta por 35% agua e 65% sélido) que é bombeada até
0 processamento final.

Dow Quimica

O Estado da Bahia possui apenas um mineroduto instalado, pertencente a Dow Quimica.
A empresa possui duas unidades no Estado, uma no Complexo Industrial de Candeias —
Aratu e outra na llha de Matarandiba em Vera Cruz, em lados opostos da Baia de Todos
0s Santos.

De acordo com a Dow Quimica, a empresa utiliza o mineroduto de 51 km e 14 polegadas
para transportar salmoura (sal gema misturado a 4gua) entre suas unidades e registrou em
2017 uma movimentacao de cerca de 620 mil toneladas.

O tracado georreferenciado do mineroduto citado, disponibilizado pela Empresa de

Planejamento e Logistica - EPL em parceria com a ANTT esta apresentado na llustracéo
6.20.
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Fonte: Empresa de Planejamento e Logistica (EPL) e a ANTT.

llustragdo 6.20 - Tragado Georreferenciado do Mineroduto Dow Quimica
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6.5.2. Sul Americana de Metais (SAM)

A Sul Americana de Metais (SAM) empresa originalmente constituida pela VVotorantim
Novos Negécios (VNN) e hoje pertencente a companhia chinesa Honbridge Holdings Ltd,
possuia em sua carteira, o Projeto Vale do Rio Pardo. Tal projeto contemplava a
construgdo de um mineroduto, percorrendo o norte de Minas Gerais e atravessando 0
sudeste da Bahia até atingir o Porto Sul, no municipio de Ilhéus.

O duto de 382 km de extensdo passaria por 21 municipios, sendo 11 em Minas Gerais e
12 na Bahia (Ribeirdo do Largo, Itambé, Itapetinga, Itaju do Coldnia, Barro Preto, Ilhéus,
Itapé, Ibicarai, Itabuna, Encruzilhada, Candido Sales e Vitoria da Conquista).

Devido aos riscos ambientais associados a projetos desta natureza, o Governo Federal
exige a obtencdo do licenciamento ambiental junto ao Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA). O instituto é responsavel por
realizar estudos, pareceres e levantamentos para gerar e conceder a licenca prévia (LP)
para construcgéo.

O projeto Vale do Rio Pardo foi avaliado diversas vezes pelo IBAMA, que 0 reprovou
em marco de 2016 por inviabilidade ambiental. De acordo com o Instituto e com parecer
técnico que embasou a deciséo:

"Os impactos negativos e riscos ambientais aos quais podem estar expostas as
comunidades vizinhas e 0 meio ambiente ndo permitem que se ateste a
viabilidade ambiental do projeto. Entre as preocupacBes se destacam 0s
impactos relacionados aos recursos hidricos e a qualidade do ar, que demandam
medidas de mitigacdo complexas. O projeto resultaria na geracdo de volume
muito grande de rejeitos, o que evidencia escolha tecnoldgica incompativel com
as técnicas mais modernas de mineragdo, que buscam minimizar a dependéncia
de barragens de rejeitos”.

A llustracdo 6.21 apresenta esquematicamente o tracado planejado para 0 mineroduto da
SAM.
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Fonte: Plano Basico Ambiental Porto Sul.
llustracdo 6.21 - Tracado Mineroduto da SAM

Consdércio

PDLT

@transplan Zluad 2018/19 240



SECRETARIA DE
INFRAESTRUTURA

AHILAS e s
sovrne e Modal Dutoviario

6.5.3. Consideragdes Finais

N&o ha indicacbes concretas de que outros projetos de mineragdo na Bahia venham a
utilizar o transporte por minerodutos. A expectativa do setor para o escoamento da
producdo no Estado esta baseada na utilizacdo da Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste —
FIOL.

Cabe salientar que a economia gerada pelo uso do modal ferroviario somado a
dificuldade de implantacdo e construcdo de um mineroduto explicam a opcdo das
empresas no uso do modal. Entretanto, como ja citado no presente estudo, a FIOL
encontra entraves na sua construcao. Isto faz com que empresas como Ferrous Resources,
Bahia Mineracdo (BAMIN), Gerdau, Acelor Mittal, entre outras, que possuem atividade
mineradora no Estado, elaborem estudos para construcdo de novos minerodutos em
atendimento ao cenério de ndo construcdo da ferrovia.
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